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EINLEITUNG

«Bahnhof Luzern 360° offen, ab heute» ist Charta und
Handlungsanleitung zur Offnung des Bahnhofs Luzern

zur Stadt, und zu seiner stadtebaulichen Integration. Die
einmalige Chance des DBL ist dabei nicht conditio sine

qua non, sondern eine Aufforderung, sich die Rolle und
Einbettung des Bahnhofs in der Innenstadt grundsatzlich zu
Uberlegen und ein Motor, um die mdglichen Verbesserungen
und Entwicklungen zeitnah — und teilweise unabhangig von
der Realisierung des DBL — an die Hand zu nehmen.

Das vorliegende Dokument prasentiert nach einem Blick
auf die grossen Herausforderungen und Potenziale im
Bahnhofsgebiet Luzerns die Vision «Bahnhof Luzern 360°
offen, ab heute» im Raum und in der Zeit, mit Blick auf die
Organisation der Verkehrsdrehscheibe, die Gestaltung des
Bahnhofsgebiets und die notwendigen Prioritatensetzungen
bei der Nutzungsplanung.

Darauf aufbauend ladt es zu einem Rundgang 360° um
den Bahnhof ein, entlang einer Perlenkette von Gebieten
und Orten, welche den Schlissel fiir eine bessere
stadtebauliche Integration des Bahnhofs Luzern um 360° in
die Stadt und in die angrenzenden Quartiere bilden.

Uber die in Zusammenhang mit der Vision prasentierte
Organisation der Verkehrsdrehscheibe hinaus wird die
Gesamtstrategie Mobilitat fir Bahnhof und Innenstadt
Luzern mit ihren Auswirkungen in einem grésseren
Perimeter als dem Bahnhofsumfeld in einem eigenen
Kapitel detailliert prasentiert.

Das Projekt DBL steht vor einer wichtigen Etappe, der
Erarbeitung respektive Uberarbeitung des Vorprojekts
durch die SBB in den Jahren 2021 und 2022. In diesem
Zusammenhang wird am Ende des Dokuments eine Road-
map zur Umsetzung der Vision «Bahnhof Luzern 360°
offen, ab heute» aufgezeigt, welche die wichtigsten Fragen
prasentiert, welche dringend mit SBB, Zentralbahn und BAV
zu klaren sind.
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BAHNHOF LUZERN 2020: POTENZIALE UND HERAUSFORDERUNGEN

RESERVE DU PATRON: EINE EINMALIGE
GELEGENHEIT FUR LUZERN

Das Gebiet, das sich in Zusammenhang mit dem Bau

des Durchgangsbahnhofs Luzern in den nachsten
Jahrzehnten grundlegend verandern soll, umfasst rund
25ha in bester Lage — vergleichbar mit der Grosse des
Hirschmattquartiers oder der Altstadt Luzerns. Rund die
Halfte davon wird auch langfristig fir das Gleisfeld benétigt
werden, wahrend die andere Halfte fir die Aufwertung und
Schaffung von 6ffentlichem Raum, die Bewaltigung der
Mobilitatsbedirfnisse des multimodalen Verkehrsknotens
und stadtebauliche Neuentwicklungen genutzt werden kann.

Wie kann dieses Gebiet vom abgeschotteten Territorium
zu einem Teil der Innenstadt werden? Der Bahnhof ist seit
langem nicht mehr ante portas, sondern Teil des Kerns
der Stadt und der Agglomeration. Die fantastische Lage
gegenuber der Altstadt, unmittelbar an See und Fluss,
umgeben von wichtigen Offentlichen Einrichtungen, und
die vielen Nutzerbedurfnisse und intensiven Nutzerstrome,
die hier zusammenkommen, verpflichten zu Qualitat und
Sorgfalt im Umgang mit diesem Raum.

Die Uberschneidungen und gegenseitigen Abhangigkeiten
mit weiteren wichtigen Vorhaben der Stadt wie der
Aufwertung des linken Seeufers und der Stadtraume

der Innenstadt, der schrittweisen Reduktion des MIV-
Aufkommens im Kern der Agglomeration oder der
Entwicklungsdynamik im Tribschenquartier machen

das Bahnhofsgebiet zu einem Schlisselbaustein der
Stadtentwicklung in einem grésseren Rahmen.
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GROSSE RAUMLICHE HERAUSFORDERUNGEN
Raum 6ffnen und Raum gewinnen sind Dauerthemen bei
wichtigen, in der Innenstadt liegenden Bahnhofen. Dies
steht in Zusammenhang mit zunehmenden Nutzerzahlen an
den Verkehrsknoten selbst und in ihrem stadtischen Umfeld,
aber auch mit der zunehmenden Bedeutung des 6ffentlichen
Verkehrs fir die effiziente Erschliessung der Regionen und
dem Bedlirfnis, das Reiseerlebnis zu verbessern.

Der Bahnhof Luzern ist heute eine Verkehrsinfrastruktur
und die angrenzenden Stadtraume sind fast durchgehend
reine Verkehrsraume mit geringer Aufenthaltsqualitat.
Stellvertretend dafiir stehen der Bahnhofplatz als
Busbahnhof, die Robert-Ziind-Strasse dominiert

durch das Rampenbauwerk im Zugang zum P3 mit

der untibersichtlichen Situation beim Ausgang Ost der
Unterfiihrung Habsburgerstrasse, oder die Zentralstrasse,
welche eine wichtige Funktion im Ziel- / Quellverkehr

der Innenstadt sowie im Durchgangsverkehr durch die
Innenstadt von Stiden nach Norden tibernimmt. Dadurch
ist der Bahnhof gleichermassen von seinem stadtischen
Umfeld isoliert. Diese infrastrukturelle Barriere muss
heute sowohl beim Zugang zum Bahnhof wie auch bei der
Querung des Gleisfelds Gberwunden werden.

Die Integration des Bahnhofs Luzern in den Stadtkoérper,
seine Offnung zur Stadt auf alle Seiten und die
Verbesserung der Durchlassigkeit des Gleiskdrpers

fur Quartierverbindungen sind deshalb die prioritare
Herausforderung fiir die kommenden Jahrzehnte,
unabhangig von, aber gleichzeitig geférdert durch die
Realisierung des Durchgangsbahnhofs.

Gleichzeitig sind die Verkehrsfunktionalitdten um

den Bahnhof zu verbessern. Stichwort hier ist die
«Dekompression». Konkret heisst dies die Vervielfaltigung
der Umsteigemdglichkeiten von der Bahn auf den
stadtischen OV, um die Nutzerfliisse auf alle Zu- und
Ausgange des Bahnhofs besser zu verteilen. Aufgrund

ihrer Wirkungstiefe ist die Dekompression grundsatzlich
einzuschreiben in eine Strategie zur Verkehrsbewaltigung in
der ganzen Innenstadt Luzern.

Dem Uberlagert sich das Anliegen, die Quaianlagen

vom linken Seeufer bis zur Bahnhofstrasse (welche
vielleicht eher Bahnhof- oder Theaterquai heissen sollte)
aufzuwerten und durchgangig hochwertig zu gestalten.
Die Schllsselstelle dafiir ist der Bahnhofplatz. Die
Reorganisation des Verkehrsknotens soll gleichzeitig

auch zusatzliche Spielraume zur Aufwertung des linken
Seeufers schaffen, bezlglich seiner Zuganglichkeit fur den
Langsamverkehr und den OV, aber auch beziiglich seiner
Tiefenwirkung in die Stadt.



VIELFALTIGE NUTZERBEDURFNISSE

Die heutige Situation um den Bahnhof wird auch den
Nutzerbedurfnissen und z.B. deren erwiinschten Weglinien
nicht gerecht. So miissen die Quartierverbindungen tber
den Gleiskorper hinweg wie auch die Mdglichkeiten, den
Bahnhof nahe am Gleiskdrper zu umgehen, verbessert und
zum Teil neu geschaffen werden.
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DRINGLICHKEIT VORPROJEKT DBL

Neben den raumlichen Herausforderungen und den
Nutzerbedurfnissen besteht eine hohe Dringlichkeit,

auch die zeitliche Staffelung der Verbesserung der
stadtebaulichen Integration des Bahnhofs zu Uberpriifen
und zu klaren. Einerseits soll dies in Hinblick auf die
Uberarbeitung des Vorprojekts des DBL durch die SBB
und das BAV (ab 2021) erfolgen. Andererseits ist die
Bauphase ab heute optimal vorzubereiten. Die Bauphase,
und dies ist nicht zu unterschatzen, bedeutet Gber Jahre
hinweg einen schweren Eingriff in das Stadtzentrum und
ins Bahnhofsquartier. Dieser Eingriff hat mehr oder weniger
starke Auswirkungen auf die touristische Attraktivitat
Luzerns und die Nutzbarkeit des Bahnhofsquartiers

mit seinen wichtigen 6ffentlichen Einrichtungen und
Arbeitsplatzkonzentrationen.

Bapffoflatz
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Wie vermeidet man dauernde Veranderungen der Wege im
Bahnhofsumfeld in der Bauphase des DBL? Bauphasen 1 bis 3 (von 4)
am Bahnhofsplatz
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GRUNDHALTUNG GROSSZUGIGER
PRAGMATISMUS

Das Projekt Durchgangsbahnhof Luzern ist in verschiedener
Hinsicht ausserst komplex: Es ist gepragt durch eine

breit aufgestellte Akteurskonstellation. Entscheide und
umzusetzende Massnahmen haben finanziell bedeutende
Implikationen und Auswirkungen, es bestehen hohe
zeitliche und raumliche Abhangigkeiten, der Zeithorizont
ist langfristig und es entstehen verschiedene langerfristige
Unwagbarkeiten. Um in dieser herausfordernden
Konstellation effizient agieren zu kdnnen, ist ein
pragmatischer Ansatz notwendig. Wichtig dabei ist es,

die Handlungsfahigkeit der betroffenen Akteure nicht
einzuschranken.

Gleichzeitig ist in Zusammenhang mit diesem
Jahrhundert-Vorhaben allerseits Grosszugigkeit und
vorausschauendes Denken notwendig. Es geht darum, die
Rahmenbedingungen fir eine hochwertige Entwicklung

im Bahnhofsumfeld zu optimieren und Spielraume fir

die langfristige Entwicklung und Funktionsfahigkeit der
Innenstadt von Luzern freizusetzen.

In diesem Sinn legen wir den Fokus auf das Kerngebiet des
Bahnhofsquartiers und auf jene Elemente, die es braucht,
um der Innenstadt von Luzern Luft und Raum zu geben.
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VISION BAHNHOF LUZERN 360° OFFEN ...

GESAMTANSATZ: BAHNHOF LUZERN 360° OFFEN
1850 wurde die Luzerner Stadtmauer geschleift. An ihrer
Stelle wurden rund um die Innenstadt wichtige 6ffentliche
R&ume und Einrichtungen angelegt.

Heute bietet sich die Chance, die stadtraumlichen und
infrastrukturellen Barrieren um den Bahnhof zu schleifen
und durch grosszligige, vielfaltig nutzbare 6ffentliche Raume
im Ubergang zu den bereits bestehenden 6ffentlichen
Einrichtungen zu ersetzen.

Damit wird wieder méglich, was Uber die Jahrzehnte
sukzessive durch den Ausbau der Verkehrsinfrastrukturen
im Stadtzentrum verloren gegangen ist. Der Bahnhof
Luzern kann rundherum, auf 360° gedffnet und als
Stadtraum durchlassig gemacht werden. Gleichzeitig

wird der Verkehrsknoten entflochten und damit die
Verkehrsdrehscheibe am Bahnhof Luzern flr alle
Nutzergruppen und Verkehrsbetreiber optimiert.

Damit wird der Bahnhof Luzern Teil der Innenstadt.

Die Innenstadt dehnt sich aus bis an den See, bis ans

linke Seeufer. Der Zugang zum Bahnhof wird von allen
Seiten her verbessert. Gleichzeitig werden auch die
Quartierverbindungen zwischen Tribschen, Langensand,
Hirschmatt und See in alle Richtungen aufgewertet. Die
Maschendichte des Langsamverkehrsnetzes im Bereich des
Gleiskorpers wird verfeinert.

Bereits in seiner heutigen Anlage kann der Bahnhof selbst
durch grosszUgigere und attraktivere offentliche Raume im
Ubergang zu den Quartieren zu einem Teil des Stadtraums
der Innenstadt und des Seeufers werden. Mit dem Bau des
DBL kann die Integration des Bahnhofs in den Stadtraum
weiter optimiert werden, namentlich durch den Ausbau des
Referenzgeschosses des Bahnhofs auf der Ebene -1. Die
Einfachheit, Lesbarkeit und hohe Qualitat der Stadtebene
kann fir Fussganger/innen zuriickgewonnen werden.

Der neue Bahnhof wird zum Impulsgeber fir eine neue
Konzeption der Mobilitat im Zentrum von Luzern: Mehr
Effizienz, mehr Nachhaltigkeit fir mehr Lebensqualitat fir
die Bevolkerung. Das kinftige Bahnhofsumfeld beeinflusst
das Verkehrsverhalten proaktiv und reagiert nicht mehr nur
auf das vorhandene motorisierte Verkehrsaufkommen.

Der Bahnhof Luzern wird 360° in seine Stadt

integriert, zuganglich und offen, durchlassig. Die
Umsteigemdglichkeiten zwischen Bahn und stadtischem OV
werden vervielfaltigt unter gleichzeitiger Beibehaltung eines
klaren Systems.

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Giiller Giiller. 12.11.2020
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BAHNHOF LUZERN 360° OFFEN -
REORGANISATION DES VERKEHRSKNOTENS

Dies bedingt strukturelle Anpassungen in der Organisation
des Bahnhofsquartiers und seiner 6ffentlichen Raume und
Platze.

Umbau des Knotens des stiadtischen OV am Bahnhof
Mit dem Umbau des Knotens werden die

Umsteigemoglichkeiten zwischen Bahn und stadtischem
sowie regionalem OV vervielfaltigt und gleichzeitig der
Bahnhofplatz entlastet. Damit einher geht eine Starkung
der Bedeutung der stidlichen Zu- und Ausgange des
Bahnhofs auf der Hohe der Personen Unterfiihrung
Habsburgerstrasse.

Bahnhofeingang

Unterirdische Ebene

Radiale Linien
Durchmesserlinien
1TEEI Alternative

Keine Wartezeit mehr

Wendende Linien
vom Westen/Siiden

Wendende
Linien
vom Norden

Umbau des Knotens des stédtischen OV am Bahnhof Luzern:
Umsteigemaglichenten 360° um den Bahnhbof

14

Optimierung der Verteilung der Funktionen des
Mobilitatshubs

Uber den Umbau des OV-Knotens hinaus erfolgt auch eine
weitergehende, ausgewogenere Verteilung der Funktionen
des Mobilitdtshubs um den Bahnhof in alle Richtungen.
Auch diesbezuglich wird der Bahnhofplatz entlastet und
Ubernehmen die Zu- und Ausgange auf der Hohe der
Personen-Unterfihrung Habsburgerstrasse wichtige
Funktionen.
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Optimierte Verteilung aller Mobilitatsfunktionen im Bahnhofsumfeld, mit
Blick auf eine Entlastung speziell sensibler Rdume
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Aufwertung der offentlichen Raume 360° um den Verringerung der Auto-Dominanz im Bahnhofsquartier

Bahnhof und in seinem Innern Zur Aufwertung der offentlichen Raume 360° um den

Der Bahnhof wird in alle Richtungen geoffnet und in Bahnhof sowie zum Umbau des Knotens des stadtischen
die Tiefe der Quartiere verankert. Alle Ankunftsorte und OV gehért die Verringerung der Dominanz des motorisierten
Zugange zum Bahnhof sind ebenerdig und flihren dank Individualverkehrs rund um den Bahnhof. Dazu dient
grossziigigen strukturellen Offnungen und Zugéngen insbesondere der Umbau der Verkehrsfiihrung und eine
nahtlos und komfortabel in das zukinftige Hauptgeschoss attraktive Strassengestaltung. Zentral sind die Entlastung
des Bahnhofs auf dem Niveau -1. Dies gilt ebenso fiir der Zentralstrasse sowie die Unterbindung der Durchfahrt
die stark an Bedeutung gewinnenden seitlichen Zugénge am linken Seeufer.

Ost und West ebenso wie fir den heutigen Bahnhofplatz
zur Reuss hin. Die Durchlassigkeit des Gleiskdrpers
zwischen den Quartieren, den 6ffentlichen Einrichtungen
(Bildungsangebote, KKL etc.) und im Ubergang zum See
wird verbessert.

Bahnhofeingang

i Unterirdische Ebene

mmmmm  Hauptverbindung MIV (Ebene Stadt)
s Sammelstrassen (Ebene Quartier)
——  Einbahn mit Fahrtrichtung

~~~~~~ ¥ Zugang zum Quartier
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Verbesserung der Maschendichte des Fuss- und Velowegnetzes im Reoranisation der MIV-Erschliessung des Bahnhofsgebiets. Ostlich und
Bereich Gleiskorper westlich des Bahnhofs gibt es Platz fiir OV, LV und &ffentlichen Raum.
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Gleiskorper maximal kompakt machen

Der Gleiskorper im Bahnhofsvorfeld ist breit und
insbesondere zum See hin sehr ausladend. Unter
Beriicksichtigung der langfristig hier verbleibenden
Bahnfunktionen (z.B. Abstellgleise der Zentralbahn) soll
der Gleiskorper maximal kompakt gemacht werden. Dies
verkirzt die Querungen des Gleiskdrpers und erlaubt

es gleichzeitig, die Wege um den Bahnhof direkter zu
gestalten und damit die Orientierung zu verbessern. Dazu
gehort Uber die im Projekt DBL bereits fir Stadtentwicklung
vorgesehenen Flachen hinaus insbesondere die
Optimierung der Spielrdume zum See hin.

Ein Landabtausch zwischen SBB (langgezogener
Gleiskorper nordlich der Résslimatt bis zur Werft, fir
Entwicklung vorgesehen) und Zentralbahn (Gleiskorper der
Abstellgleise zum Parking P3 hin, langfristig zu erhalten)
kann diesbezlglich grosse Spielrdume freisetzen. Anstelle
des langgezogenen Gleiskorpers der SBB ergibt sich eine
Entwicklungsflache mit wesentlich flexibler bespielbaren
Dimensionen fir mogliche Schllisselnutzungen im
Bahnhofquartier. Das linke Seeufer erhalt im heute
engsten Bereich bei der Werft eine grossere Tiefe, und
die Anbindung des Tribschenquartiers fiir LV und OV auf
der Ostseite des Bahnhofs kann stark verbessert und
vereinfacht werden.

16

20 000 M2

20 000 M2

Vorschlag Landabtausch zwischen SBB und Zentralbahn, spatestens
nach der Bauphase des DBL
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offentlichen Verkehr dank des Landabtauschs
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Das griine Band aufgelockert im
Bereich von Platzen mit vielfaltigen
Nutzerbewegungen

Das griine Band als Gestaltungs-
und Qualitatselement fiir das
Bahnhofsquartier; Grundanlage

Das griine Band auf der
Gleisquerung
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BAHNHOF LUZERN 360° OFFEN -
GESTALTUNGSSTRATEGIE

Der Bahnhofsbereich ist wahrscheinlich einer der dyna-
mischsten Orte in Luzern. Aufgrund des hohen Verkehr-
saufkommens und der damit verbundenen den Raum
pragenden Infrastrukturen macht uns das Bahnhofsgebiet
die Dichte der Logistik bewusst, die sich hier abspielt. Die
Art dieser Mobilitatsknotenpunkte andert sich jedoch in
jeder Stadt. Aus einem effizienten und technischen Knoten-
punkt entwickeln sie sich in wichtigen Versammlungs- und
Begegnungsraumen. Wohnen und Geschéfte wollen in der
Nahe des Bahnhofs sein und Fuss- und Veloverkehr werden
immer wichtiger.

Das Bahnhofsgebiet verdient einen 6ffentlichen Raum, der
den neuen Bedurfnissen der Reisenden und Einwohnerlin-
nen von Stadt und Region Rechnung tragt. Dazu gehoéren
bequeme und sichere Fuss- und Velowege, Orte zum Ent-
spannen und Abklhlen im Schatten, Rdume, die Licht und
Luft atmen, ein o6ffentlicher Raum, der zu einem besseren
Lebensumfeld beitragt und den Klimawandel eindammt.

Unser Ansatz Bahnhof Luzern 360° offen tiberdenkt die
notwendige Infrastruktur so, dass sie einem 6&ffentlichen
Raum mit hoher Aufenthaltsqualitét und Nutzungsvielfalt
maximalen Raum gibt. Er sieht den Bahnhof als zentralen
Knotenpunkt in einem taglichen urbanen System von
Routen und Destinationen innerhalb der Stadt Luzern. Dort
optimiert er die Anbindung rund um, ber und durch den
Bahnhof, mit erweiterten Unterfiihrungen, einem Fussgang-
ersteg und einem griinen Band oder Klimaband rund um
den Bahnhof.

Das griine Band verbindet die wichtigsten angrenzenden
Orte und Strassen zu einem erkennbaren o6ffentlichen
Raumgeflige: Bahnhofplatz, Zentralstrasse, Bundesplatz,
Langensandbricke, Résslimattstrasse und Robert-Ziind-
Strasse. Es wird als gemeinsamer Raum materialisiert, in
dem Velos, Autos, Busse im Strassenprofil koexistieren.
Der Verkehr wird weitgehend in shared spaces abgewickelt,
um Raum zu gewinnen fiir ruhigere, andere Nutzungen und
Aufenthaltsqualitat. Fir die Zufussgehenden werden dem
griinen Band entlang grosszligige, ruhige Durchgangsbere-
iche und eine Perlenkette von Platzen eingerichtet.
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Das griine Band ist eines der Hauptmerkmale der Offnung
und stadtebaulichen Integration des Bahnhofs um 360°. Es
wird die ehemalige Infrastrukturbarriere zwischen Bahnhof
und Stadt weitgehend aufweichen und ist das allseits bereits
aus der Tiefe der Quartiere sichtbare Erkennungsmerkmal
des Bahnhofs. Zudem reduziert es den Larm, bietet Mikrokli-
ma-Komfort flirr seine Nutzer und macht das Bahnhofsgebiet
zu einer freundlicheren Umgebung. Das Griin dient nicht nur
der Verbesserung der Luftqualitat, sondern mildert auch die
Effekte des Klimawandels. Die Pflanzung von Hunderten
von Baumen wird einerseits dazu beitragen, den Hitzestress
zu minimieren und andererseits auch helfen, die Uberlas-
tung durch Regenwasser zu absorbieren. Das griine Band
ist als Wasserriickhaltepuffer konzipiert, um ein Uber-

laufen der Kanalisation zu verhindern. Seine flach gewellte
Landschaftsgestaltung ermdglicht es, dass das Regenwas-
ser wahrend des Regenwasserereignisses einstromt und
aufgefangen wird.

Innerhalb des griinen Bandes bilden die Zu- und Ausgange
des Bahnhofs sowie die multimodalen Umsteigepunkte eine
Reihe von intensiv genutzten Perlen. Sie stellen beziglich
der Bewegungsmuster der Nutzer die «schnellen» Rdume
um den Bahnhof dar, wahrend dazwischen sowie in die
Tiefe der Quartiere eher «langsamere» Raume liegen.

19









Im Bereich dieser Perlen durchdringen sich Stadtebene und
das Referenzgeschoss des Bahnhofs maximal. Grosszulgige
Offnungen, wie sie heute nur im Bahnhofsgeb&ude beste-
hen, schaffen strukturelle Verbindungen. Dadurch sind beide
Ebenen intakt und grossziigig und gleichzeitig offen, gut
und vielfaltig miteinander verbunden. Die Raumbhierarchie
zwischen Stadtebebe und UG wird aufgehoben: Zusammen
bilden sie den dreidimensionalen Stadtraum des Verkehr-
sknotens. Durch den verbesserten Uberblick und Tageslicht
werden Sicherheitsgefluhl und Orientierung verbessert. Das-
selbe gilt fir die Aneignungsmoglichkeiten beider Ebenen
durch die Nutzerlnnen sowie fiir die Nutzungssynergien
zwischen ihnen, auch in Bezug auf Infrastrukturen, Gas-
tronomie, Laden.

Mit der Offnung des Bahnhofs auf alle Seiten und der
Gesamtgestaltung des Bahnhofsumfelds werden die Quai-
Anlagen vom linken Seeufer tiber Bahnhofplatz bis zur Bah-
nhofstrasse an der Reuss als kontinuierlicher 6ffentlicher
Naherholungs- und Naturraum aufgewertet und gestarkt.

Ebenso tragt die Aufwertung der 6ffentlichen Rdume um
den Bahnhof, mit der Vereinfachung und grosszugigen
Ausbildung der Fussverkehrsraume und der verbesserten
Orientierung, dazu bei, das touristische Dreieck Bahnhof

— Schiffstation — Altstadt mit dem Schlusselbereich Bahnhof-
platz — Seebriicke — Schwanenplatz und den Briicken Uber
die Reuss aufzuwerten.
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Strukturelle Offnungen und Zugénge zwischen Stadtebene und Bahnhof.
Referenzbeispiel Zirich Oerlikon
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Verbindung der Stadtebene mit dem neuen Referenzgeschoss des Bahnhofs durch grossziigige, strukturelle Offnungen
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3D-Durchlassigkeit des Bahnhofs im Innern und nach aussen
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Bahnhofplatz, Bahnhofstrasse, Altstadt
Tourismuswelt, etablierte Kulturwelt
- Infrastrukturen Tagestourismus und generell
Tourismus (Informationen, Tickets,
- Hotels
- Galerien
- Diverse Gastroangebote
- Konferenzraume
- Kioske, Laden
- Diverse Dienstleistung
. >

Wl

Bildung g p

- Co-Working, New Work, Impact-Hub

- Start-Ups, Work-Labors fiir kollaborative
Wissensformen

- Vielfaltige Wohnangebote fiir Studierende,
Co-Living, Dozierende, zT auch temporar,
Angestellte (Kurze Wege)

- Hotels

- Retailangebote fiir Junge Leute, Sport, Freizeit,
Copy-Shops, Computershops

~\| - Vielfaltiges Gastronomie: Teke Aways, Café,
Mischangebote Gastro-Co-Working,
Restaurants, schnelle und gemiitliche
Verpflegungsmdglichkeiten

- Concept Stores, Veloladen und —~Werkstatten

- Firmen und NGO Hauptsitze
- Dienstleistung

z Ost, Inseli, Rosslimatt / Tribsch

It/ Bild

| Bahnhofplatz West
| Umsteigen, Pendeln, Passieren
~¢| - Orientierung

/|- Imbiss

- Warterdume im Aussenraum

- | Hirschmattquartier, Bundesplatz, Schiiiir
Bohemian, Kleintheater Kultur- und Clubwelt
- Gastroangebote: Beizen, Restaurants, Clubs
- Biicherladen, Kleider- und Einrichtungsladen

T § e a & I AN

Nutzungsplanung Bahnhofsgebiet: Akzente fiir Erdgescchossnutzungen mit Beitrag zur Belebung der wichtigen 6ffentlichen Raume

Bestand
neu

= Prioritdres Off. Erdgeschoss
. Restaurant / Shopping

Lokale 6ffentliche Einrichtung

. Bildung
. Kultur
. Hotel

. Dienstleistung

N 4 AN § \ Wohnen
Mea v ) b ) v
Nutzungsplanung Bahnhofsgebiet: Programmierung des Gesamtgebiets als Bildungs-Cluster, gemass den Prinzipien der Selektivitat
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BAHNHOF LUZERN 360° OFFEN -
PROGRAMMIERUNG UND NUTZUNGSSTRATEGIE

Bezuglich Nutzungsplanung im Bahnhofsumfeld verpflichtet
die «réserve du patron», die Einmaligkeit dieser Raumre-
serve fur Luzern, die Agglomeration und die Innerschweiz,
zum Prinzip der Selektivitat: Fir welche Nutzungen sind
prioritér Flachen zu reservieren im Bahnhofsquartier?

Die neu freiwerdenden Flachen um den Bahnhof Luzern im
Umfang von 6 bis 10ha sind eine einmalige Gelegenheit,
um in der Innenstadt Luzern neben den Funktionen der
Verkehrsdrehscheibe Platz zu erhalten fiir Nutzungen mit
Uberregionaler oder nationaler Ausstrahlung. Dazu gehoren
insbesondere Angebote mit metropolitaner Ausstrahlung in
erster Linie im Bereich &ffentlicher Einrichtungen. Bereits
heute suchen ja verschiedene Ausbildungsstatten (Gewer-
beschule, PHLU, UNILU, HSLU) die Nahe zum Bahnhof Lu-
zern, um moglichst attraktiv und gut erreichbar zu sein aus
ihrem schweizweiten Einzugsgebiet. Es bietet sich entspre-
chend an, die Nutzungen im Sinne eines Bildungs-Clusters
auszubauen um damit auch das Szenario Bildungsstadt der
Stadt Luzern zu stutzen.

KERNGESCHAFT

BAHNVERKEHR NUTZUNGEN

Reisedienstleistungen
Bahnhofs-Shopping

hochwertige
Aktivitaten

BAHNVERKEHRS-BEZOGENE BAHNVERKEHRS-AFFINE

Erganzend dazu sind insbesondere 6ffentliche EG-Nutzun-
gen an den Platzen und 6ffentlichen Raumen rund um den
Bahnhof sowie entlang der Hauptachsen in die Quartiere
von Bedeutung. Sie tragen zur Belebung des o6ffentli-

chen Raums bei und dienen sowohl den Nutzerlnnen des
Bildungs-Clusters wie auch den Reisenden und Pendlern
und den Quartierbewohnern. Zu nennen sind hier etwa eine
vielfaltige Gastrolandschaft von Take-Away, Café bis zu
Restaurants und Beizen, Concept Stores, Veloladen und
-werkstatten, diverse Konferenz- und Workshopraume, Co-
Working, New Work, Impact-Hub, Start-Ups, Work-Labors
fiir kollaborative Wissensformen, Hotels, Hostels und spezi-
fische (temporare) Wohnungsangebote, Retailangebote fir
Junge Leute, Sport, Freizeit, Copy-Shops, Computershops.
Der Bildungs-Cluster kann so sowohl an einer metropoli-
tanen Nutzungen der Businesswelt andocken wie auch an
den bestehenden Kulturinstituten in Bahnhofsnahe.

Aktivitdten Bahnverkehr

Unbestrittene Aktivitaten

- Metropolitane Angebote

PROFITIERENDE

NUTZUNGEN NUTZUNGEN

Gepackversand Post- und
Kurierdienstleistungen Konferenz
Restauration
o~ Bahn-Catering Regionaler Showr
E Gesundheitsversorg
~ Spezifische Wohnange|
g’ (zB Studentenwohnen)
=] . L
° “5. ) - ; City-Logistik
.%’ < :0 Giiterverkehr / Logistik | Unterhalt Rollmaterial
g L
;ﬁg 8 nicht unbedingt in der Ndhe des Bahnhofs
5< £
T2

Bezug zum Bahnverkehr
Kerngeschéft

Image

Nutzungsplanung Bahnhofsgebiet Luzern, Prinzip Seletivitat: Priorisierung von Nutzungen mit metropolitaner Ausstrahlung
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Oberirdischer Ubergang vom
Bahnhofplatz zur Bahnhofstrasse.
Fussgangerfreundlichere
Uberquerung in einem Zug.

Attraktivierung
Habsburgerpassage mit Signaletik,
Gestaltung und Verbesserung
Verpflegungsinfrastruktur;
Ausgang Ost 6ffnen und
vereinfachen (Vereinfachung der
Orientierung vor der Bauphase,
welche viel Raum brauchen und
Umwege generieren wird).

Bahnhofplatz und Europaplatz:
gute und angenehme
Infrastrukturen schaffen, z.B.
Sitz- und Verweilinfrastruktur
zum Warten auf den Bus etc.

und als Angewdhnung fiir eine
zukiinftige neue Inszenierung des
Bahnhofplatzes.

Ausgang Ost Bahnhof Richtung
Uni und Tribschenquartier.
Konflikte zwischen Passantinnen,
Auffahrt Parkhaus und Einfahrt
Parkplétze Post reduzieren:
Parklatze Post verlegen und vor
Uni/Post grossziigigen Freiraum
und Passagenraum generieren.

2020 - die Offnung des Bahnhofs Luzern 360° entspricht unmittelbaren Bediirfnissen und ist ab heute voranzutreiben
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... AB HEUTE!

Sehr viele dieser Schlisselelemente der Vision kénnen
unmittelbar umgesetzt werden, vor Bau und Erdffnung

des DBL und unabhangig davon. Diese «Quick-Wins»
umfassen beispielsweise den Umbau des Bahnhofplatzes
zu einem grossen offentlichen Raum durch die Verlagerung
des regionalen Bus-Terminals auf seitliche Lagen
(voraussichtlich im Bereich Inseli und Bundesplatz); die
ebenerdige Ausgestaltung des Zugangs Ost zur Personen-
Unterfiihrung Habsburgerstrasse, inkl. ebenerdigem
direktem Zugang zum See unter dem Parking P3

hindurch; die Verkehrsberuhigung und Umgestaltung der
Zentralstrasse (auch vor der Stillegung der zwei dussersten
Gleise); oder die Erstellung des Rdsslimattstegs zwischen
Tribschen- und Hirschmattquartier.

Fur all diese Elemente gilt eine schrittweise Entwicklung bis
zur Eréffnung der DBL, wobei fast immer der erste Schritt
der grosste ist. Der DBL erlaubt dann eine Optimierung.
Warum ist das so wichtig fiir Luzern?

Bahnhofeingang
Unterirdische Ebene
Radiale Linien

Eine Antwort auf heutige Bedurfnisse: Die Bedurfnisse

fir eine Verbesserung der Bedingungen zur Nutzung des Teeh A
Bahnhofsumfelds im taglichen Leben und die Steigerung der
Effizienz des Verkehrssystem sind bereits heute dringend
und nehmen in den nachsten Jahren zu.

Vorbereitung der Bauphase: Wir wollen heute die
Rahmenbedingungen schaffen, damit sich die Bauphase
in guten Bedingungen abwickeln lasst. Die Nutzerlnnen
des Bahnhofs und des Verkehrsknotens sowie die
Quartierbewohnerlnnen sollen bereits friihzeitig attraktive
Wege und o6ffentliche Raume 360° um den Bahnhof
erhalten, die wahrend der ganzen Bauphase garantiert
werden kénnen. Gleichzeitig kann auch der Bauablauf
fur die Tragerschaft des DBL vereinfacht werden,

wenn an neuralgischen Stellen wie dem Bahnhofplatz
nicht permanent auch noch wechselnde temporare
Loésungen fur Elemente wie den regionalen Busterminal
zu garantieren sind. Mit einer friihzeitigen Umsetzung

Fahrbahn-
haltestelle

dieser Schliisselelemente minimieren wir die negativen Anzahl an
Auswirkungen und maximieren die Spielrdume in der Reisecars
reduzieren

Bauphase. ~ [P,
P Provisorische

Organisation des

Wir wissen nicht genau, wann der Durchgangsbahnhof
Bundesplatz

Luzern gebaut wird. Aber auf die Qualitat, auf die wollen wir
nicht warten. Wir wollen 360° - ab heute.

Umbau des Knotens des stadtischen OV am Bahnhof Luzern ab
heute: Verlagerung der Endhaltestellen der regionalen Buslinien
vom Bahnhofplatz in die Seitenlagen Ost / West, als erster Schritt
der Dekompression des OV-Knotens und der Vervielfaltigung der
Umsteigemdglichkeiten

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Giiller Giiller. 12.11.2020
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Erste Optimierungen der Verteilung der Mobilitatsfunktionen im
Bahnhofsumfeld ab heute, zur Entlastung des Bahnhofplatzes Nord sowie
zur Aufwertung der Zugénge Ost und West zur Personen-Unterfiihrung
Habsburgerstrasse

30

350m

Bahnhofeingang
Unterirdische Ebene

I Offentlicher Raum
":,," (mit tbergeordneter Bedeutung)

0, Offentlicher Raum
7 (mit lokaler Bedeutung)

Strukturierende LV-Verbindung
Lokale und ruhige LV-Verbindung
s Grine Hauptverbindung
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,
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Die ersten, wichtigen Schritte zur Verbesserung der Durchlassigkeit des
Gleiskorpers und der Zuganglichkeit des Bahnhofs aus den Quartieren
erfolgen heute. Dazu gehdren der ebenerdige Zugang Ost aus der
Unterfiihrung Habsburgerstrasse zum See, der Ausbau der Unterfiihrung,
die Realisierung des Rdsslimattstegs und der Wegflihrung entlang des
Gleiskorpers Richtung Luegisland und Neustadt.
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Bahnhcfeingang

Unterirdische Ebene

e Hauptverbindung MIV (Ebene Stadt)
— Sammelstrassen (Ebene Quartier)
—_

Einbahn mit Fahrtrichtung

------ ¥ Zugang zum Quartier
Anderung notwendig
Erreichbarkeitsprinzipien

—
Q  Fahrversot fir MIV
~
P

Parkhaus

provisorisch ?

Die Reoranisation der MIV-Erschliessung des Bahnhofsgebiets, mit
Entlastung der Zentralstrasse und Unterbindung der Durchfahrt am linken
Seeufer ist ab heute mdglich und schafft die notwendigen Spielrdume fiir
die Sofortmassnahmen im OV und LV.

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Giiller Giiller. 12.11.2020
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BAHNHOF LUZERN 360° OFFEN, AB HEUTE

~ Bahnhofplatz als offener Platz
ohne Bus-Terminal

Bahnhofplatz Ost ebenerdig, |
mit ebenerdigem Zugang zum
See

‘ squeyung}}/és@limattsteg,
L) Teilsti.l'/cl;j)!/rd’ﬁeﬁnitiv
7/ . i
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BAHNHOF LUZERN 360° OFFEN, BAUPHASE DBL
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BAHNHOF LUZERN 360° OFFEN, EROFFNUNG DBL

| mit strukturellen Gffnungen un
) gangen zum Hauptgeschoss
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ENTWICKLUNG DER SCHLUSSELGEBIETE 360° UM DEN BAHNHOF

Schlisselgebiete und Orte fiir die bessere stadtebauliche
Integration des Bahnhofs Luzern gemass der Vision
«Bahnhof Luzern 360° offen, ab heute» umfassen neben
den direkten Zugangspunkten des Bahnhofs auch die
Schlisselorte fir die Anbindung an die umliegenden
Quartiere bis zur Langensandbriicke und zum Bundesplatz,
sowie die Querungen des Gleiskorpers.

Auf einem Spaziergang rund um den Bahnhof zeigen wir
hier auf, wie die Vision an diesen Schliisselorten konkret
aussieht, welche Massnahmen bereits friihzeitig umgesetzt
werden kdnnen, und was es dabei speziell zu beachten gilt.

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Giiller Giiller. 12.11.2020

39



Bahnhofplatz 2020

Bahnhofplatz Er6ffnung DBL
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BAHNHOFPLATZ

Heute ist der Bahnhofplatz eine Verkehrsmaschine.

Morgen ist der Bahnhofplatz ein grossziigiger offentlicher
Raum direkt am Wasser, ein richtiger Ankunftsort und ein
Aha-Erlebnis: «ich komme an mit Blick auf Altstadt, \Wasser,
Berge, alles was Luzern so schén macht». Der Zugang zum
Bahnhof erfolgt von allen Seiten her einerseits ebenerdig
auf der Stadtebene dank dem Abbau der infrastrukturellen
Barrieren 360° um den Bahnhof, andererseits aber auch
durch grossziigige Offnungen zum bestehenden UG und
zuklinftigen Hauptgeschoss des Durchgangsbahnhofs. Die
Orientierung ist einfach. Zur Reuss hin wird sowohl auf der
Stadtebene wie auch im Hauptgeschoss des Bahnhofs der
Bezug zum Wasser hergestellt. Auf beiden Ebenen gibt es
eine hohe Aufenthaltsqualitat, Tageslicht, Griin und schnelle,
komfortable Fussverbindungen.

Schliisselmassnahmen:

Der Bahnhofplatz als wichtigster Platz und Eingang

zur Stadt ist von der heute tGberbordenden Verkehrs-
Infrastruktur befreit und um einige wenige klare Objekte
herum organisiert, die das Umsteigen von einem
Verkehrstrager auf den anderen ermdglichen. Nur die
raumsparendste Kombination der Verkehrstrager bleibt auf
dem Platz: OV und LV. Nach wie halten vor alle Busse auf
dem Bahnhofplatz, aber in einer einfacheren Konfiguration.
Nur noch 4 Haltestellen sind vorhanden wovon 2 mit
Doppelperrons, jedoch kein Busterminal mehr.

Grossziigige strukturelle Offnungen verbinden die
Stadtebene mit dem Hauptgeschoss des Bahnhofs auf -1.
Die erste Reihe dieser Offnungen liegt im Bahnhofsgeb&iude
(Bestand), die zweite in der Mitte des Platzes in der

Achse des DBL und zur Bushaltestelle hin, und eine dritte
Reihe zur Seebriicke und zum Wasser hin. Eine flache
Rampe ermdglicht den Velofahrerlnnen den Zugang zur
unterirdischen Veloparkierung im Bereich des Briickenkopfs
der Seebrlicke.

Die Seebrlicke wird seeseits insbesondere flr Fuss- und
Veloverkehr erweitert. Ihre Fahrbahn wird reorganisiert: die
Busse verkehren in beide Richtungen auf der Seeseite,

die Autos reuss-seitig. Dadurch kann auf der Briicke

Raum gewonnen und gleichzeitig der Busknoten auf dem
Bahnhofplatz maximal kompakt gehalten werden. Alle Busse
halten auf der Bahnhofsseite der Seebrilicke, wodurch
Querungen der Strassenachse vermieden werden kénnen.

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Giiller Giiller. 12.11.2020

Die Dienstleistungen fir Bahnhof und Schiffhaltestelle
(Info, Ticket-Schalter) sind optimal angeordnet im Bahnhof
sowie allenfalls auch in einem Pavillon, der sowohl an die
Stadtebene wie auch ans zukiinftige Hauptgeschoss des
Bahnhofs angebunden ist.

Die Strasse entlang der Stirn-Fassade des
Bahnhofsgebaudes weist eine geringe Trennwirkung auf.
Sie wird nur von wenigen Verkehrsstromen befahren:
Busse, Zufahrt zum P2 und 3, sowie Anlieferungen.
Niedrige Randsteine und Mittelinseln erleichtern die
Fussgangerquerung zum offenen Platz hin.

Das Fassadenelement des alten Bahnhofs muss in der
Bauphase des DBL verschoben werden. Falls es danach
wieder aufgestellt werden soll schlagen wir vor, es mit
seiner Hauptseite zum Bahnhof hin zu wenden und naher
beim Wasser zu platzieren. So bildet es beim «Auftauchen»
aus dem Durchgangsbahnhof gleichermassen einen
Bilderrahmen beim Blick auf die Altstadt und die Schiffe.

Phase 1:

Die Reduktion der Verkehrsfunktionen auf dem
Bahnhofplatz ist bereits ab heute mdglich und entspricht
einem wichtigen Bedurfnis. Gleichzeitig hilft sie, dass

in der Bauphase keine permanenten Anderungen der
Konfiguration des Platzes fur die Verkehrsfunktionen nétig
sind, und dass jederzeit ausreichend Platz fiir verschiedene
Nutzerbedurfnisse besteht.
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Bahnhofplatz Phase 1: bereits ein grosser, offener Platz nach der Verlagerung des Terminals der regionalen Buslinien
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Bahnhofplatz, Bahnhof Ebene -1, Phase 1
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Bahnhofplatz Bauphase DBL.: ein wahrend der ganezn Bauphase gleichbleibender Verkehrsknoten, Aufenthaltsbereiche und Spielrdume fiir den Bauablauf
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Bahnhofplatz Er6ffnung DBL: ein grosser 3-dimensionaler Stadtraum auf miteinander verbundenen Ebenen (Stadtebene und Hauptgeschoss des Bahnhofs)
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Bahnhofplatz, Hauptgeschoss Bahnhof Ebene -1, Eroffnung DBL
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Schnitt Bahnhofplatz, Blick Richtung Bahnhof:

die Ankunft in die Stadt Luzern geschieht bereits im Hauptgeschoss des Bahnhofs
Langensandbrricke “Zentralbahnstrasse”
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Langsschnitt durch den DBL, Blick Richtung Westen:
Zu- und Durchgang Sud (Personenunterfiihrung Habsburgertrasse) ebenso grossziigig wie der Zugang beim Bahnhofplatz
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Bahnhofplatz

Bahnhofplatz

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Giiller Giiller. 12.11.2020 47



Bahnhofplatz Ost 2020

Bahnhofplatz Ost Eréffnung DBL
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BAHNHOFPLATZ OST - SEE UND TRIBSCHEN
Heute ist der Bahnhofplatz Ost eine Infrastruktur ohne
klare Orientierung und ohne erkennbares Hauptniveau
zwischen den Ebenen -1 (Personen-Unterfiihrung
Habsburgerstrasse), 0 (Veloparkierung) und +2 (Vorfahrt
P3 und Frohburgstege). Er ist rdumlich dominiert von der
Zufahrt zum Parking P3.

Morgen ist der Bahnhofplatz Ost ebenerdig und bildet
eine luftige offene Drehscheibe zum See, zur Uni und
zum Tribschenquartier. Er ist der Schllssel zur direkten
Anbindung des Tribschenquartiers an Bahnhof und
Innenstadt.

Schliisselmassnahmen:

Aller Zu- und Ubergénge zur Stadt werden auf den Ebenen
0 (Stadtebene) und -1 (zukiinftiges Hauptgeschoss des
Bahnhofs) organisiert. Die Ebene der Vorfahrt zum P3 und
der Frohburgstege wird abgebrochen und ebenerdig ersetzt.
Aus der Personen-Unterfuhrung Habsburgerstrasse wird

ein direkter Zugang zum See gedffnet. Dank grossziigigen,
strukturell angelegten Rampen entsteht eine rdumliche
Kontinuitat zwischen dem Innenleben des Bahnhofs und der
Stadtebene.

Das Potenzial des zukiinftigen Hauptgeschosses des
Bahnhofs auf der Ebene -1 wird umfassend genutzt fur eine
maximal nutzerfreundliche Anordnung von Funktionen wie
Kiss&Ride, Taxi, Veloparkieren, Laden oder einen direkten
Zugang zu angrenzenden Gebauden im UG. Unterirdische
Parkplatze ersetzen das bestehende Parking P3.

Der Bahnhofplatz Ost schafft eine starke Adressqualitat
fur die angrenzenden Gebaude wie die Universitat
(Postgebaude, neuer Zugang von Siiden her), den
Ersatzneubau fiir das Parking P3, oder das Baufeld im
freigespielten Dreieck nach Stidosten.

Die Gestaltungsprinzipien «Bahnhof Luzern 360° offen» und
«Aufwertung linkes Seeufer» verschmelzen miteinander,
von Bahnhofplatz Ost und Robert Ziind-Strasse bis zum
Seeufer bei Inseli und Werft.

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Giiller Giiller. 12.11.2020

Die Seeseite des Bahnhofs ist nicht mehr zuganglich

fir den MIV. Dies verringert die Verkehrsbelastung auf
dem Bahnhofplatz und schafft Platz und Spielraum fir
wichtigere Verkehrsfunktionen wie die Bushaltestellen fiir
die stadtischen und regionalen Linien auf der Ostseite
des Bahnhofs, Halteplatze fiir touristische Busse oder
Veloabstellplatze. Der Landabtausch zwischen SBB und
Zentralbahn und die Reorganisation der Abstellgleise der
Zentralbahn schaffen Platz fiir eine neue Struktur der
offentlichen Raume und Zugéange. Die in Nord-Stid-Richtung
verlaufenden Buslinien verkehren auf der Ostseite des
Bahnhofes. Ihre Haltestelle liegt unmittelbar beim Zugang
zum Durchgangsbahnhof.

Phase 1:

Bereits ab heute kann die Stadtebene als Verteilebene
und Zugang sowie Offnung zum See aufgewertet und
ausgebaut werden. Dazu braucht es eine geringfligige
Verklrzung einiger Gleise der Zentralbahn (Durchgang
zwischen Uni und P3) sowie den Abbruch der raumlich
dominanten Rampe zum P3 in der Robert Ziind-Strasse
sowie ihren Ersatz durch eine einfache Rampe direkt
unter dem P3. Letzteres ist aus bautechnischer Sicht
ohne weiteres machbar und lasst sich auch als temporare
Massnahme rechtfertigen, insbesondere in Anbetracht des
grossen Qualitatsgewinns an diesem wichtigen Zugang zum
Bahnhof und Ubergang zum See. Fiir die Funktionen der
SBB (Tankraum, Container, Warenreinigung, Geratelager
Aussenreinigung, Zugvorheizanlage und Tankstelle) unter
der bestehenden Zufahrtsrampe zum P3 sind bei Bedarf
alternative Standorte zu finden.

Bauphase DBL:

In der Bauphase des DBL soll nach Méglichkeit die Offnung
zum See grossziigiger und direkter gestaltet werden, da

zu diesem Zeitpunkt die Gleise der Zentralbahn fir die
Dauer der Bauphase sowieso an einen anderen Standort
verschoben werden mussen. Diesbezulglich sind der genaue
Flachenbedarf des Installationsplatzes fiir den Bau des DBL
und seine Lage mit den SBB zu klaren und anzupassen.
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Bahnhofplatz Ost, Eréffnung DBL: ein Platz auf der Stadtebene, offen zum See, zum Tribschenquartier, zur Uni und zum KKL
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Bahnhofplatz Ost, typologischer Test des dreieckigen Blocks auf dem Areal des Landabtauschs zwischen SBB und Zentralbahn. Im Sockel findet die Univer-
sitat Platz flr eine Erweiterung. In den oberen Geschossen, mit Blick und Hof zum See, werden Wohnangebote realisert (z.B. studentisches Wohnen).
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Bahnhofplatz Ost, Bahnhof Ebene -1, Phase 1: mit der Zusammenfassung von Unterfiihrung und Posttunnel sowie der Realisierung des Bahnhofplatzes Ost
ebenerdig kann auch die Zugangssituation am Ostende der Unterfiihrung bereinigt und klar gestaltet werden.
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Bahnhofplatz Ost, Bahnhof Ebene -1, Bauphase DBL: die Unterfiihrung soll wahrend der ganzen Bauphase offengehalten werden, auch in der Phase wo sie
verbreitert und ihr Boden aufs Niveau der Haupthalle des DBL abgesenkt wird.
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Neubauten im Bereich des
heutigen P3 sowie auf der
Landabtausch-Parzelle

| Offnung der ebenerdigen
/| Verbindung ins Tribschenquartier

Bahnhofplatz Ost, Eréffnung DBL: ein Platz auf der Stadtebene, offen zum See, zum Tribschenquartier, zur Uni und zum KKL
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Bahnhofplatz Ost, Hauptgeschoss Bahnhof Ebene -1, Er6ffnung DBL: Taxi-Vorfahrt, Kiss&Ride und Veloparkierung sowie der Ersatz fur das Parking P3
liegen auf der H6he des Hauptgeschosses des Bahnhofs mit direktem Kontakt zur Personen-Unterflihrung Habsburgerstrasse.
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Zentralstrasse

Habsburgerstrasse
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Schnitt Personen-Unterfiihrung Habsburgerstrasse:
eine komfortable Quartierverbindung von der Hirschmatt zum See, durchgéngig befahrbar fiir Velos

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Giller Giiller. 12.11.2020
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“Zentralbahnstrasse”

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Gdller Guller. 12.11.2020

Inseliquai
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Personen-Unterfiihrung Habsburgerstrasse 2020

Personen-Unterfilhrung Habsburgerstrasse Eréffnung DBL (oder schon frither): in Zukunft eine 24h / Tag offene Quartierverbindung

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Giller Giiller. 12.11.2020

56



PERSONEN-UNTERFUHRUNG
HABSBURGERSTRASSE

Heute ist die Personen-Unterfihrung Habsburgerstrasse
eine uniibersichtliche, schmale Unterfiihrung. Die Offnungen
zur Stadt beidseits der Unterflihrung sind «Mauslécher».

Morgen ist die Personen-Unterfiihrung Habsburgerstrasse
ein durchlassiger, grosszugiger Stadtraum zwischen
Hirschmatt und See, eine Verlangerung der
Habsburgerstrasse bis zum Wasser. Sie ist Teil des
zukinftigen Hauptgeschosses des Bahnhofs, direkt
verbunden mit der Hauptpassagierhalle des DBL

und speziell grosszugig dimensioniert. Ihre Zielbreite
leitet sich ab aus der Uberlagerung der vielfaltigen
Funktionen der Unterfliihrung: Zugang von der Stadt

zur Bahn; Verbindung Bus-Bahn; Verbindung Bahn-
Bahn; Quartierverbindung, Velodurchfahrt und Zugang

zu wichtigen o6ffentlichen Einrichtungen. Als Richtwert
kann in einer ersten Einschatzung von einer Breite von
rund 16-20m ausgegangen werden, exklusive seitliche
Nischen fur Laden und Cafés. Zum Vergleich: Die Passage
Sihlquai am Hauptbahnhof Zdirich ist rund 34m breit ohne
Laden und ohne Velodurchfahrt; die Quartierverbindung
mit Velodurchfahrt am Bahnhof Oerlikon ist ca. 14m breit.
Zusammen mit der Aufwertung der Bahnhofplatze Ost
und West und der Verlagerung von Umsteigebeziehungen
zwischen Bahn und Bus hierher wird Druck vom
Bahnhofplatz genommen.

Schliisselmassnahmen:

Die Personen-Unterfihrung ist grosszugig zu
dimensionieren und auf das Niveau des zukunftigen
Hauptgeschosses des Bahnhofs Luzern abzusenken.
Dadurch wird sie zu einer komfortablen Quartierverbindung
mit einer einfach nutzbaren Velodurchfahrt. Letztere liegt auf
der Sudseite der Personen-Unterfihrung, wodurch Konflikte
durch die Kreuzung mit Fussgangerflissen im Zugang zu
den Gleisen minimiert werden kénnen.

Beidseits des Bahnhofs wird die Unterfiihrung mit
strukturellen Offnungen an die Stadtebene angebunden;
insbesondere werden Rampen in der Verlangerung der
UnterfUhrung in die Habsburgerstrasse sowie zum See hin
angelegt und verankern den Bahnhof in den Quartieren.

Die Veloparkierung wird beidseits der Gleise im UG mit
direktem Zugang zur Unterfihrung ausgebaut. Weitere
Verkehrsfunktionen wie die Vorfahrt des Kiss&Ride und fir
Taxis werden unter dem Bahnhofplatz Ost ebenfalls direkt
an die Unterfihrung angeschlossen. Die Unterflihrung
selbst wird mit Zusatzangeboten fiir Reisende und andere
Nutzerlnnen augestattet (Shopping etc.), in Zusammenhang
mit der zu erwartenden starken Zunahme der Nutzerdichte.

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Giiller Giiller. 12.11.2020

Als Quartierverbindung und Zugang zum See bleibt

die Unterfihrung 24h / Tag offen; die Grenze zwischen
Bahnhof und Stadt liegt entsprechend zwischen der
Unterfiihrung und der Haupthalle des DBL und nicht an den
Bahnhofplatzen Ost und West.

Phase 1:

Bereits ab heute kdnnen die beiden bestehenden Tunnels
(Personen-Unterfihrung und Posttunnel) zueinander
geoffnet werden. Dadurch ergibt sich ein breiterer
Durchgang. Mit den anstehenden Massnahmen im Westen
(Rampe in die Habsburgerstrasse) sowie im Osten (Phase
1 «Bahnhof Luzern 360° offen» am Bahnhofplatz Ost) kann
die Zugangssituation beidseits des Bahnhofs zu dieser
Unterfiihrung geklart und grundlegend verbessert werden.
Das Angebot an Veloparkierung ist an beiden Enden
auszubauen.

Bauphase DBL:

Wahrend der Bauphase DBL (inkl. Verbreiterung und
Absenkung der Unterfihrung) kann und soll diese
Gleisquerung durchgehend offengehalten werden als
Quartierverbindung und Bahnzugang. Ein zeitweiser Ersatz
durch eine Uberfiihrung (ber die bestehenden Gleise ist zu
vermeiden.

Bautechnische Einschatzung zu Absenkung und
Verbreiterung der Personen-Unterfiihrung:

Der Zusammenschluss der beiden bestehenden Tunnels ist
ohne weiteres machbar mit Stiitzen und Unterziigen, wie
dies bereits beim Zugang zur Veloparkierung im Posttunnel
der Fall ist. Dies ist nota bene auch im vorliegenden
Vorprojekt des DBL von 2013 so vorgesehen.

Die Absenkung der Personen-Unterfiihrung auf die Hohe
der Haupthalle des DBL bedingt eine neue Fundierung der
Stutzen und seitlichen Wande. Bei den Wanden kann dies
durch ein abschnittsweises Vorgehen mit Teilstiicken von
ca. 2.5m Lange erfolgen. Die bestehende Wand funktioniert
temporar als Unterzug. Die Absenkung der Fundierung bei
den Stultzen erfolgt durch die Einbohrung von Mikropfahlen,
welche von einer Betonplatte zusammengehalten werden,
und dann die Abgrabung um die Mikropfahle und die
Realisierung einer Unterfangung.

Zur Verbreiterung der Personen-Unterfiihrung unter
Betrieb werden unter den bestehenden Gleisen Standard-
Hilfsbriicken der SBB eingesetzt, wie dies beispielsweise
beim HB Zirich fir die Verbreiterung der Passage Sihlquai
getan wurde. Die Hilfsbriicken werden auf vorgangig
eingebohrte Mikropféhle angebracht und unterfangen;
danach kann darunter die Unterflihrung ausgegraben
werden. Zu beachten sind die relativ hohen Kosten der
Hilfsbriicken.
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Personen-Unterfiihrung Habsburgerstrasse, Phase 1: Verbreiterung, Komfort, Ubersichtlichkeit durch den Zusammenschluss der zwei bestehenden Tunnels

Erweiterung und Absenkung
unter Betrieb

[l

\

\
i)

Personen-Unterfiihrung Habsburgerstrasse, Bauphase DBL: Verbreiterung und Absenkung des Bodens der Unterfiihrung unter Betrieb
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Personen-Unterfiihrung Habsburgerstrasse, Eréffnung DBL: ein grosszligiger Durchgang zwischen Hirschmatt und See, durchgehend fiir Velos befahrbar,
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Stadtraum zwischen den Bahnhofplatzen Ost und West
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Unterfihrung

Taxi-Vorfahrt und Kiss&Ride
mit direktem Zugang zur
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Rosslimattsteg, Phase 1: diese neue Quartierverbindung zwischen Hirschmatt und Tribschenquartier kann unabhangig vom DBL realisiert werden.
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Résslimattsteg, Eréffnung DBL: Ersatz des temporaren siidlichen Abschnitts des Stegs durch eine definitive Rampe in die Résslimattstrasse
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ROSSLIMATTSTEG

Heute fehlt eine direkte, komfortable Verbindung zwischen
den Quartieren; die Langensandbriicke als Alternative wird
nicht geschatzt durch die Nutzerlnnen.

Morgen stellt der Rdsslimattsteg eine attraktive,
grosszugige und sichere Verbindung zwischen dem
Tribschenquartier und der Hirschmatt dar. Er ist Teil der
dichteren Vermaschung der Innenstadt Luzerns und ein
wichtiger Beitrag zum Ziel der «Stadt der kurzen Wege».
Die Entwicklungen im Résslimatt- und Tribschenquartier
erzeugen eine hohe Dichte an Passantinnen zwischen
Hirschmatt und Résslimatt. Der Steg tragt zur Entflechtung
der verschiedenen Verkehrsstrome bei.

Von seiner Ausgestaltung her ist der Rosslimattsteg mehr
als nur eine Verbindung: er ist ein 6ffentlicher Raum

Uber den Gleisen mit Aufenthaltsqualitat. So sorgt er

fur Sicherheit und Wohlbefinden und ist gleichzeitig ein
Imagetrager fur die Stadt Luzern, in der Tradition der
Reussstege. Er ist mit dem Velo befahrbar, wird so zu einer
sicheren und einfachen Verbindung fiir den Veloverkehr

und entlastet damit die Velorouten um den Bahnhof. Der
Mischverkehr Fuss und Velo erhoht die Nutzerfrequenz, was
ebenfalls zur Sicherheit beitragt.

Schliisselmassnahmen:

Der Rosslimattsteg verlauft als Quartierverbindung und
Gleisquerung von der Zentralstrasse bis in die Résslimatt
und ins Tribschenquartier. Er quert das Baufeld A der
Rdsslimatt (erster zu realisierender Bau)

im 1. oder 2. OG mit einer strukturellen Offnung. Dadurch
wird ein direkter Zugang aus dem Gebaude auf den Steg
maoglich, was fir die vorgesehene Nutzung des Gebaudes
durch die Hochschule Luzern spannend ist.

Der Zugang zum Steg von Hirschmatt und Zentralstrasse
her erfolgt tiber eine kompakte Rampe stdlich der
Bushaltestelle am Bahnhofplatz West. Dadurch kann ein
direkter Zugang zur Hirschmatt Gber die Waldstatterstrasse
und die Habsburgerstrasse ebenso wie zum Bahnhofplatz
West mit seinen Busangeboten und zur Personen-
Unterfiihrung Habsburgerstrasse garantiert werden. Der
Zugang zum Steg vom Tribschenquartier her erfolgt tiber
eine Rampe, die auf der Rdsslimattstrasse in die Tiefe des
Quartiers reicht.

Phase 1:

Der Rosslimattsteg kann bereits kurzfristig realisiert werden,
idealerweise zeitgleich mit dem Bau des Gebaudes auf
dem Baufeld A der Résslimatt. Der nérdliche Abschnitt

des Stegs Uber das Hauptgleisfeld des Bahnhofs Luzern
kann unmittelbar als definitives Bauwerk erstellt werden,
wahrend der Abschnitt Giber das Gleisfeld Stid der SBB (Teil
des zukiinftigen Rdsslimattquartiers) vorlaufig temporar zu
erstellen ist, bis die SBB die dortigen Gleise freigibt.

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Giiller Giiller. 12.11.2020

Bautechnische Einschatzung:

Die temporare Gleisquerung des Gleisfeld Std der SBB
ist im Standardsystem machbar. Die Kosten liegen bei ca.
8000 CHF / m2.

Gestaltung Rdsslimattsteg mit dem griinen oder Kilmaband als
offentlicher Raum mit Aufenthaltsqualitat

T
Referenz: Bahnhof Utrecht, Moreelsesteg

Referenz: Bahnhof Saint-Laud TGV, Passerelle
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Bundesplatz / Langensandbriicke, Phase 1: Umbau Verkehrsfiihrung am Bundesplatz (Buswendeschlaufe), stadtische Gestaltung der Zufahrten zur Briicke
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Bundesplatz / Langensandbriicke, Eréffnung DBL: der Bundesplatz wird zum Quartierplatz fir die Hirschmatt, die Busse wenden am Bahnhofplatz West
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BUNDESPLATZ UND LANGENSANDBRUCKE
Heute ist der Bundesplatz eine Verkehrsdrehscheibe, die
Langensandbriicke eine Strasseninfrastruktur mit langen
Zufahrten und einer wenig stadtischen Verkehrsfihrung.

Morgen ist der Bundesplatz ein Platz fir die Hirschmatt und
Scharnier zwischen den sidlichen Quartieren, der Neustadt
und der Innenstadt. Die Nahe zum Bahnhof ist offensichtlich

und die Zugange zur Verkehrsdrehscheibe sind aufgewertet.

Die Achse Tribschenstrasse — Langensandbrucke ist

von beiden Seiten bis an den Rand des Gleisfelds urban
gestaltet und genutzt. Dazu tragen die Uberbauung
Luegisland ebenso wie eine Starkung der Oase der Schuir
und ihre Offnung zur Tribschenstrasse bei.

Schliisselmassnahmen:

Der Bundesplatz muss sein Gesicht grundlegend verandern.

Die Verkehrsfiihrung und - lenkung wird umorganisiert. Die
Kontinuitat zwischen Bundesstrasse und Zentralstrasse
wird aufgehoben. Diese Anderung erméglicht es, einen
grossen Teil des Platzes vom Autoverkehr zu befreien und
umzugestalten, und gleichzeitig die Verkehrsstrome auf
der Zentralstrasse deutlich zu reduzieren. Die betroffenen
Verkehrsstrome sollen bereits ab heute nicht durch das
Stadtzentrum geflihrt werden, sondern die Stadt umfahren
oder noch besser auf andere Verkehrstrager verlagert
werden.

Die Langensandbriicke behalt eine wichtige Rolle fur den
motorisierten Verkehr (OV, MIV). Ihre Gestaltung bleibt im

Grossen und Ganzen wie heute, wobei die Verflechtung der
Fahrbahnen an den beiden Enden der Briicke einfacher und
urbaner werden muss.

Wichtig ist insbesondere die Vernetzung der Wege an
beiden Briickenkdpfen. Namentlich auf der Westseite
gibt es ein grosses Verbesserungspotenzial. Eine
Langsamverkehrsverbindung soll zwischen dem Capitol-
Block und den Gleisen geoffnet werden und unter der
Briicke hindurch bis zur Uberbauung Luegisland und in
die Neustadt flhren. Sie wird auf beiden Seiten an die
Langensandbriicke angeschlossen.

Phase 1:

Die Verkehrsfiihrung des MIV am Bundesplatz kann
bereits ab heute umorganisiert werden. Die freiwerdenden
Flachen des Bundesplatzes stehen allerdings noch nicht
vollumfanglich fir einen Quartierplatz zur Verfligung,
sondern werden bis zur Fertigstellung des Bahnhofplatzes
West dafiir gebraucht, dass (regionale) Buslinien hier
wenden konnen. Dies ist nur fir Phase 1 und Bauphase
des DBL nétig; nachher kann der Platz vollumfanglich als
offentlicher Raum flr das Quartier genutzt werden.

Die urbanere Gestaltung und Aufwertung der
Langensandbricke ist unmittelbar umsetzbar und hangt
nicht vom DBL ab.

Bundesplatz 2020: Verkehrsdrehscheibe

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Giiller Giiller. 12.11.2020

63



— LuzERNNoRD.

P 1011

Bahnhofplatz West 2020

M-

LIS

BEESELg

Bahnhofplatz West, Eréffnung DBL
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BAHNHOFPLATZ WEST - ZENTRALSTRASSE

Heute ist der Bahnhofplatz West eine MIV-Achse durch die
Innenstadt. Die Verhaltnisse fiir den Zugang zur Personen-
Unterfiihrung Habsburgerstrasse und fiur die Veloparkierung
sind eng.

Morgen ist der Bahnhofplatz West ein richtiger Platz,
Ankunfts- und Aufenthaltsort in der Stadt und ein Scharnier
zwischen Quartieren. Die Zentralstrasse ist auf der ganzen
Lange mit dem Klimaband aufgewertet und umgestaltet,
und im Bereich des Bahnhofsplatzes West ist eine
strassenquerende Platzgestaltung realisiert.

Schliisselmassnahmen:

Die Zentralstrasse wird durch angepasste
Verkehrsfiihrungen an beiden Enden (Bundesplatz und
Bahnhofplatz) entlastet. Tempo 30 wird auf der ganzen
Lange der Achse eingefiihrt. Im Bereich des Bahnhofplatzes
West erfolgt eine mutige Gestaltung als «shared spacev,
wie dies beim Bahnhof Baar realisiert wurde.

Fir die stadtischen Buslinien wird beim Bahnhofplatz West
eine Durchgangshaltestelle angelegt (Fahrbahnhaltestelle),
fur die regionalen Linien eine Wendemdglichkeit sobald die
Raumverhaltnisse dies erlauben.

Mit dem Zusammenkommen der Personen-Unterfiihrung
Habsburgerstrasse und des Rosslimattstegs wird der
Bahnhofplatz West zu einem Treffpunkt zwischen Quartieren
am Ubergang zum Bahnhof. Grossiigige Offnungen und
Rampen fir den Velozugang verbinden die Stadtebene

von Hirschmatt und Zentralstrasse mit dem zukinftigen
Hauptgeschoss des Bahnhofs in der Unterfiihrung
Habsburgerstrasse.

Phase 1:

Reduktion und Beruhigung des MIV auf der Zentralstrasse
sind bereits ab heute mdglich, und damit auch der Umbau
des Profils der Strasse und die Einfligung der Buslinien in
diese Achse. Letztere erfolgt mit Fahrbahnhaltestellen. Die
Distanzen zu den Hauptkreuzungen — Bahnhofplatz und
Bundesplatz — sind gross genug, um betriebliche Stérungen
zu vermeiden. Die vorgesehene Wendeschlaufe auf dem
Bahnhofplatz West fiir regionale Busse hingegen ist erst
maoglich, wenn die seitlichen Gleise 2 und 3 des Bahnhofs
freigegeben werden. Linien mit Endhaltestelle am Bahnhof
wenden provisorisch auf dem Bundesplatz.

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Gdller Guller. 12.11.2020
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Bahnhofplatz West Phase 1: bereits friihzeitig wird die Zentralstrasse entlastet und damit Raum fiir Busse und eine erste Platzgestaltung geschaffen.
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Bahnhofplatz West, Bahnhof Ebene -1, Phase 1: eine Rampe verlangert die Personen-Unterfiihrung in die Habsburgerstrasse (Projekt Stadt Luzern)
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Bahnhofplatz West Eréffnung DBL: mit der Aufhebung der Gleise 2 und 3 wird Platz frei fur eine grosszugige Platzsituation und die Buswendeschlaufe
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Bahnhofplatz West, Hauptgeschoss Bahnhof Ebene -1, Eréffnung DBL
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SCHLUSSELSTRATEGIE MOBILITAT

Die Mobilitatsstrategie ist Teil der Gesamtvision, den
Bahnhof Luzern 360° zu 6ffnen und besser in die Stadt zu
integrieren. Um dies zu erreichen gilt es, auf alle Kompo-
nenten der Mobilitdt einzuwirken, ohne dabei unbedingt die
Bauphase des DML abzuwarten.

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Giiller Giiller. 12.11.2020

OFFENTLICHER VERKEHR

Fir den offentlichen Verkehr wird einen vollstéandiger
Umsteigeknoten auf dem heutigen Bahnhofsplatz
beibehalten. Alle Linien halten weiterhin auf dem Platz
und somit sind alle Umsteigebeziehungen Bus-Bus
sichergestellt. Die nicht mit Luzern vertrauten Passagiere
wie z.B. Touristen finden nach wie vor alle Linien auf dem
Bahnhofplatz. Um die Anzahl der Fahrgaste im Norden
des Bahnhofes zu reduzieren und den Bahnhofplatz zu
entlasten, werden die Nord-Siid-Linien kiinftig 6stlich und
westlich entlang des Bahnhofs weitergefihrt. So sind zwei
neue Haltestellen «Bahnhofplatz Ost» und «Bahnhofplatz
West» moglich. Zusatzlich werden die Wendehaltestellen
der regionalen Buslinien vom heutigen Bahnhofplatz auf
die Seiten des Bahnhofs verteilt, um den Bahnhofsplatz
maoglichst weitgehend flr andere, stadtische Nutzungen
verfligbar zu machen.

Diese neue Anordnung der Haltestellen des stadtischen und
regionalen OV um den Bahnhof erméglicht eine Entlastung
des Bahnhofplatzes durch die Verlagerung von Nutzer- und
Personenstromen. Alle Buspassagiere von bzw. nach Suden
der Agglomeration missen zukinftig nicht mehr bis zum
Bahnhofplatz fahren, sondern kdnnen auf den Nebenplatzen
Ost und West aus- und einsteigen. Ebenso kénnen
Zugreisende, die auf die regionalen Buslinien umsteigen,
dies neu im Bereich der Bahnhofplatze Ost und West tun.
Da die Busse hier bis zu ihrer Abfahrt warten, kdnnen die
Fahrgaste direkt in die Fahrzeuge einsteigen.

Bahnhofeingang
""""" Unterirdische Ebene
Radiale Linien
Durchmesserlinien

Alternative

Keine Wartezeit mehr

Wendende Linien
vom Westen/Siiden

Wendende
Linien
vom Norden

Umbau des Knotens des stadtischen OV am Bahnhof Luzern:
Umsteigemdglichenten 360° um den Bahnhbof statt Konzentraion aller
OV-Funktkonen auf den Bahnhofplatz
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Die Daten des Verkehrsmodells zeigen, dass ein Funftel der
Bus-Passagiere am Bahnhofplatz aus den sudlichen Teilen
der Agglomeration (Tribschen und sudlicher) kommen.
Dartiber hinaus haben alle Fahrgaste der regionalen
Buslinien in Zukunft ein Interesse, auf den seitlichen
Bahnhofplatzen Ost und West in die Busse einzusteigen,
wenn diese noch leer sind. Die Studie «Personenstréme
2020» zeigt, dass in der Abendspitze rund ein Drittel der
Buspassagiere die regionalen Linien benutzen. Somit kann
davon ausgegangen werden, dass insgesamt bis zu einem
Drittel der Buspassagiere am Bahnhof Luzern tber die
Bahnhofplatze Ost und West umsteigen werden und den
heutigen Bahnhofplatz entsprechend entlasten.

Diese Logik kann bereits ab heute schrittweise umgesetzt
werden. Da die zukiinftigen Bahnhofplatze Ost und West
heute noch keine Wendemdglichkeit fir Busse zulassen,
ist es notwendig, zwischenzeitlich alternative Standorte zu
nutzen. Der Bundesplatz und der Carparkplatz beim Inseli
eignen sich fur provisorische Wendehaltestellen.

Fahrbahn-
haltestelle

Anzahl an
Reisecars

N reduzieren
Provisorische

Organisation des
Bundesplatz

Umbau des Knotens des stédtischen OV am Bahnhof Luzern ab heute:
Verlagerung der Endhaltestellen vom Bahnhofplatz in Seitenlagen Ost /
West

Fir eine optimale Umsteigesituation Bus-Bus sowie Bus-
Bahn auf dem umgebauten Bahnhofplatz Nord ware es
interessant, die Bushaltestellen gesamthaft auf der 6stlichen
Seite der Strassenachse zur Seebriicke zu konzentrieren.
Eine Losung dafiir besteht darin, die Busspuren auf

der Strecke Schwanenplatz — Hirschmattstasse in
seeseitiger Seitenlage anzuordnen mit Spurabtausch beim
Schwanenplatz sowie in der Pilatusstrasse.

70

Vorschlag der Anordnung der Busspuren in seeseitiger Seitenlage
zwischen Schwanenplatz und Hirschmattstrasse

Die Vorteile einer solchen Losung sind die bessere
Umsteigesituation Bus-Bus sowie Bus-Bahn durch das
Wegfallen von Strassenquerungen, die ungehinderte

Zu- und Wegfahrt zu den Haltestellen und die Integration
der Busspuren in die Gestaltung des Platzes. Nachteile
gegeniber der bisherigen Situation sind die erhdhte
betriebliche Komplexitat durch den Spurabtausch sowie
die notwendige physische Trennung der Bus- und MIV-
Spuren auf dem betroffenen Abschnitt, um das Risiko von
Frontalkollisionen zwischen Bus und Auto zu minimieren.

—= Lilee
T

o 1

Spurabtausch Schwanenplatz
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LANGSAMERKEHR

Das Gleisfeld ist heute ein Fremdkdrper in der Stadt. Es
bildet ein grosses «Loch» in der Struktur des Strassen- und
Wegnetzes. Wahrend in der Altstadt die Maschendichte
rund 35m betragt, findet sich zwischen Bahnhof, Résslimatt
und Langensandbriicke eine Flache von rund 400m auf

350m ohne Durchgangsmaéglichkeit.

Luzern DBL

Zugang Bahnhof

Unterfuhrung

Unterirdische Ebene

Neue Fassade

[ Offentiicher Raum (Ebene Stadt)
Offenticher Raum (Ebene Quartier)
Hauptwege LV

-------- Sekundare Wege LV

Neue Querung

A \ A

Spurabtausch Pilatusstrasse auf der Hohe der Hirschmattstrasse
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Herausforderung Maschendichte des Fusswegnetzes beim Gleiskorper

Mit dem Ausbau und der Erweiterung der bestehenden
Personen-Unterfiihrung Habsburgerstrasse und der
Erstellung des Rdésslimattstegs vom Tribschenquartier zur
Hirschmatt, sowie mit der Offnung neuer Wege entlang
der Gleise und der Realisierung der Haltestelle Steghof
mit ihren Zugangen, wird die Stadt besser vernetzt. Der
Bahnhof wird zu einer Schnittstelle in einem System

attraktiver Wege.

Bahnhof Luzern 360° offen. Erlauterungsbericht Team Gdller Guller. 12.11.2020
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Fur die Funktion der Gleisquerungen als Quartierverbin-
dungen ist wichtig, dass sie auch in die Nacht zuganglich
bleiben. Ansonsten sind grosse Umwege um den Bahnhof
unvermeidbar.
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Verbesserte Vernetzung, Vollausbau

Bedeutung der Personen-Unterfiihrung Habsburgerstrasse als
Quartierverbindung und Zugang zum See: Wegstrecken am Tag sowie
nach Schliessung der Unterfiihrung durch die SBB nachts
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Veloverkehr

Generell soll die Fortbewegung mit dem Velo tberall in der

Stadt angenehm und sicher sein. Dafir sind drei Arten von

Angeboten moglich:

- Velowege abseits vom motorisierten Verkehr. Eine
solche ist stdlich des Bahnhofs entlang des Gleisfelds
der Zentralbahn bi szum Steghof vorhanden (grin in der
Abbildung)

- Velospuren. Diese sind auf den Hauptverkehrsachsen zu
entwickeln (rot in der Abbildung)

- Mischverkehr oder «shared space» mit dem
motorisierten Verkehr. Diese Losung ist in den
Quartieren und Nebenstrassen zu bevorzugen. Die
Geschwindigkeit soll auf 30 km/h limitiert werden
(orange in der Abbildung)

Viele Wegstrecken sind heute fir den Veloverkehr

noch nicht gentigend attraktiv bzw. sicher. Die fehlende
Attraktivitat sowie fehlende Verbindungen sind gestrichelt
dargestellt.

Luzern DBL

Bahnhofeingang
Tiefbahnhof
Platz

LV grine starke Achse
Velostreife / Veloweg

Gemischt in Niedrigtempogebiet
Gestrichelt: zu verbessern

Velorampe

Velonetz
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Veloparkierung

Das Angebot an Veloparkierung in geschlossenen und
gesicherten Anlagen (Velostation) ist im Bahnhofsgebiet
weiter zu entwickeln. Idealerweise wird an jedem
Hauptzugang des Bahnhofs eine Velostation angelegt.
Diese Anlagen sollen so konzipiert sein, dass sie

bei steigender Nachfrage erweitert werden kénnen.
Velostationen sind idealerweise direkt ans Hauptgeschoss
des Bahnhofs auf der Ebene -1 angeschlossen, damit sie
maximal attraktiv sind.

Drei Orte sind fiir Velostationen identifiziert:

- unter dem Bahnhofplatz Nord (bereits im Projekt DBL
enthalten)

- unter dem Bahnhofplatz Ost, in direkten Kontakt mit der
Personen-Unterfihrung Habsburgerstrasse

- im zuklnftigen Baufeld westlich der Gleise, entlang der
Zentralstrasse, unter dem Bahnhofplatz West (nach
Aufhebung der Gleise 2 und 3)

Weitere Veloabstellplatze sind oberirdisch im 6ffentlichen
Raum anzulegen. Sie sollen jedoch nicht in unmittelbarer
Nahe der Zugange zum Bahnhof liegen: mit einer
Gehdistanz zum Bahnhof von 150 bis 250m lassen sich
eine «Konkurrenz» zu den Velostationen im UG des
Bahnhofs sowie Konflikte mit den direkten Wegen fiir
Fussgangerinnen vermeiden. Die drei Bahnhofplatze
Nord, Ost und West sollen, um eine hohe Raumqualitat zu
sichern, von Veloabstellplatzen freigehalten werden.
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MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR T
Die Strategie fiir den motorisierten Individualverkehr zielt

darauf ab, den Transit durch die Innenstadt zu minimieren.
Verkehrsstrome, die keinen Bezug zum Zentrum haben,

sollen Umfahrungsrouten (Autobahn) benutzen. Es bleibt

weiterhin méglich, das Zentrum zu queren, jedoch mit

geringer Geschwindigkeit. Die Verkehrsmengen sollen

dadurch begrenzt werden.

Nur ca. ein Drittel der Belastung der
Zentralstrasse kommt von / fahrt Richtung
Haldenstrasse.

Ist der Rest der Belastung der Zentralstrasse
wirklich legitimiert, entlang des Bahnhofs zu
fahren?

Zufahrt zum Zentrum von aussen

Die heutige Situation entspricht dieser Logik noch nicht in
ausreichendem Masse. Auf der Zentralstrasse z.B. finden
sich noch Transitverbindungen. Der Durchgangsverkehr von
und zu den Seeufern ist noch einigermassen gerechtfertigt
aufgrund fehlender alternativer Direktverbindungen. Jener
Verkehr jedoch, fiir den die Route Uber die Autobahn eine
Alternative darstellt, muss nicht mehr via Zentralstrasse
fahren kdnnen.

Nur ca. ein Drittel der Belastung der
Zentralstrasse kommt von / fahrt Richtung
Tribschenstrasse.

Vorschlag: Kontinuitit Bundesstrasse -
Zentralstrasse sperren
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Um diese Transitverbindungen zu verhindern

kénnen 3 Massnahmen ergriffen werden: (1) Das
Erschliessungsschema im Hirschmattquartier muss

so umorganisiert werden, dass es kaum mehr moglich

ist, durch das Quartier zu fahren. (2) Die Kontinuitat
Bundesstrasse — Zentralstrasse muss fiir den MIV gesperrt
werden (Aufhebung des Linksabbiegers). Eine solche
Sperrung ermdglicht eine Reduktion der Verkehrsbelastung
auf der Zentralstrasse um mehr als 30%. (3) Die
Durchlassigkeit auf der Seeseite des Bahnhofes muss fiir
den MIV gesperrt werden.

Mit solchen Massnahmen kdnnen die Verkehrsbelastungen
in der Zentralstrasse und auf dem Bahnhofplatz deutlich
reduziert werden. Die Zentralstrasse soll mit Tempo 30
geregelt werden. Die zwei neuen Bahnhofplatze Ost und
West kénnen als «shared spaces» ausgestaltet und geregelt
werden (wie beispielsweise beim Bahnhofplatz Baar).

Bahnhcfeingang l

Unterirdische Ebene
Hauptverbindung MIV (Ebene Stadt)
Sammelstrassen (Ebene Quartier)
Einbahn mit Fahrtrichtung

Zugang zum Quartier

Anderung notwendig
Erreichbarkeitsprinzipien

Fahrveroot fiir MIV

Parkhaus

Reoranisation der MIV-Erschliessung des Bahnhofsgebiets

Die Unterbindung einzelner MIV-Beziehungen am
Bahnhofplatz (Linksabbieger vom Bahnhofplatz zu
Zentralstrasse und Pilatusstrasse, Linksabbieger von

der Zentralstrasse zur Pilatusstrasse), kombiniert mit der
vorgeschlagenen Seitenlage der Busspuren, ermdglicht
einen sehr einfachen Betrieb der Kreuzung Bahnhofplatz

/ Pilatusstrasse / Zentralstrasse mit nur drei Phasen. Mit
einer Umlaufzeit von 90 Sekunden ergibt sich dadurch eine
bedeutende Kapazitat fir die MIV-Beziehung Pilatusstrasse
— Seebrucke im Umfang von rund 940 Fahrzeugen/Stunde.
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Kapazitat der MIV-Beziehung Pilatusstrasse - Seebriicke

Effektiv ist es so, dass die MIV-Kapazitat auf der Nord-Stid-
Achse durch die Innenstadt von Luzern von der Kapazitat
der Kreuzung am Bahnhofplatz definiert wird. Mit dem
vereinfachten Betrieb der Kreuzung und einer einzelnen
MIV-Spur pro Richtung besteht eine Kapazitat von ca. 1°200
Fahrzeugen pro Richtung und Stunde (oder rund 15’000
Fahrzeuge pro Tag). Dies bedeutet eine Abnahme des
Verkehrs auf der Seebriicke um rund 15% (2’500 bis 3’000
Fahrzeuge pro Tag und Richtung).

Mit einer Verschiebung des Modal split zugunsten

des Langsamverkehrs und des 6ffentlichen Verkehrs
(Gesamtziel von Stadt und Agglomeration Luzern) sowie
der rdumlichen Verlagerung eines vertretbaren Anteils des
motorisierten Verkehrs auf die Autobahn, lasst sich eine
solche Reduktion der Verkehrslast durch die Innenstadt
problemlos erzielen. Zum Vergleich: die Verkehrsbelastung
auf der Mont-Blanc-Bricke in Genf ist zwischen 1990 und
2018 von fast 90'000 Fahrzeugen pro Tag auf weniger

als 60’000 Fahrzeuge pro Tag gesunken — nota bene vor
Inbetriebnahme der S-Bahn Léman Express.
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40'000
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== 0
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1990 1998 20086 2014

Entwicklung der Verkehrsbelastung Mont-Blanc-Briicke, Genf.
Quelle: Annuaire statistique des transports, synthése des données,
édition 2019, office cantonal des transports (OCT), Canton de Genéve

Diese Anpassungen der Verkehrsfiihrung und -abwicklung
sollen schon vor der Bauphase des DBL angegangen
werden. Dadurch erhéht sich die Flexibilitat in der
Bauphase. Durch gezielte Massnahmen (beispielsweise die
Sperrung der Kontinuitat Bundesstrasse — Zentralstrasse)
soll die Verkehrsbelastung rund um den Bahnhof deutlich
sinken, damit Kapazitat und Raum fiir andere Benutzer frei
werden.
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PARKIERUNG

Die Parkierungsstrategie ist koharent mit der Gesamtvision
fur die Mobilitat in der Innenstadt. Nur der absolut
notwendige motorisierte Individualverkehr soll in das
Stadtzentrum einfahren drfen.

Heute werden die Parkplatze am Bahnhof kaum in
Zusammenhang mit dem 6ffentlichen Verkehrsknoten

am Bahnhof genutzt. Im P1 erklart gerade einmal 1% der
Nutzerlnnen (in den Spitzenzeiten), den Zug zu nehmen.
Dies bedeutet, dass die Bahnhofsparkplatze in erster Linie
als Parkplatze im Stadtzentrum zum Einkaufen, fir kulturelle
Aktivitdten usw. genutzt werden. Dies widerspricht dem
Prinzip, dass das Stadtzentrum in erster Linie mit effizienten
Verkehrsmitteln zu erschliessen ist.

Im Stadtzentrum von Luzern gibt es bereits viele Parkplatze.
Dies gilt insbesondere fiir das Bahnhofsgebiet. Im Vergleich
zu anderen Stadten ist die Anzahl der Parkplatze rund

um den Bahnhof Luzern hoch. Die vorgeschlagene
Parkierungsstrategie ersetzt daher das Parkhaus P1, das
mit dem Bau des DBL wegfallt, nicht. Dies muss nicht zu
Engpéssen fiihren. Durch eine bessere Bewirtschaftung der
weiteren bestehenden Parkhduser kdnnen Besucherinnen
des KKL und andere Nutzergruppen im Bahnhofsgebiet
bevorzugt werden. Parkplatze in unmittelbarer Nahe des
Bahnhofs (beispielsweise das P2) miissen deutlich teurer
sein als jene, welche etwas weiter entfernt liegen.

Benchmark Anzahl Parkplatze im Bahnhofsgebiet in
verschiedenen Stadten:

Zdrich: ~180 PP
Lausanne: ~280 PP
Bern: ~600 PP
Genf: ~700 PP
Basel: ~400 PP
Winterthur: ~480 PP
St.Gallen: ~310 PP
Schaffhausen: ~480 PP

Um die Benutzer auf diese Veranderung vorzubereiten wird
empfohlen, das Angebot im Parkhaus P1 schrittweise zu
reduzieren bis zu seiner kompletten Sperrung. Auch wenn
dies fur die Gesamtstrategie DBL nicht zwingend ist, scheint
es doch sinnvoll, die Bauphase nicht abzuwarten, bevor
konkrete Massnahmen im Bereich Parkierung ergriffen
werden.

Im Gegenzug ware die Errichtung eines neuen o&ffentlichen
Parkhauses in der Nahe des Bundesplatzes aus Sicht der
Gesamtstrategie sinnvoll. Eine solche Lage ist bezuglich
Distanz zum Bahnhof noch vertretbar und im Gegensatz
zu anderen Einfallsachsen ist hier bisher kein Angebot
vorhanden. Die Anzahl Parkplatze soll mit anderen
Parkhausern vergleichbar sein (300 PP).
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Im kiinftigen Zustand ergibt sich dadurch eine geringfligige
Reduktion des Angebots im unmittelbaren Bahnhofsumfeld
zugunsten eines zusatzlichen Angebots im weiteren

Umfeld des Bahnhofs und am Rand der Innenstadt. Das
Parkierungsangebot im P3 wird in etwa im gleichen Umfang
am heutigen Standort durch ein unterirdisches Parkhaus
ersetzt.
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Parkierungssituation nach Eréffnung des DBL
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MOBILITATSFUNKTIONEN

Die Mobilitatsstrategie zielt darauf ab, die
Mobilitatsfunktionen besser um den Bahnhof herum zu
verteilen und dies, ohne die Bauphase des unterirdischen
Bahnhofs abzuwarten. Dies ermoglicht mehr Flexibilitat
wahrend der Bauphase und erlaubt es vor allem, das
Mobilitatssystem lesbarer und effizienter zu gestalten.
Der erste Schritt besteht darin, die Wendehaltestellen
der regionalen Buslinien, die Taxis und das Kiss&Ride
vom Bahnhofplatz weg zu verlegen. Dazu miissen neue
Bushaltestellen im Bereich Inseli (mit Wendemdglichkeit,
als Ersatz flr die Carparkplatze) und auf der Zentralstrasse
(Fahrbahnhaltestelle und Wendemdglichkeit auf dem
Bundesplatz) eingerichtet werden.

pe B i S \2
éserturm \

Gleichmassigere Verteilung aller Mobilitatsfunktionen im Bahnhofsumfeld
ab heute
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CITY-LOGISTIK

Bezuglich City-Logistik sind zwei unterschiedliche
Funktionen zu differenzieren: die Anlieferung des Bahnhofs
selbst (diese muss sichergestellt werden), und der
Umschlag von Waren von grossen Lastwagen auf kleinere
Transporter.

Fir die Anlieferung des Bahnhofs bestehen in Zukunft

zwei Moglichkeiten. Die Rampe auf dem Bahnhofplatz
(ehemalige Zufahrt zum P1) bleibt bestehen und sichert die
unterirdische Anlieferungsmaoglichkeit am Nordende des
Bahnhofs. Am Slidende des Bahnhofs beim Bahnhofplatz
wird mit dem DBL eine zusatzliche Anlieferung zum
zuklinftigen Hauptgeschoss des Bahnhofs und zur
Haupthalle des DBL erstellt.

Der Warenumschlag von grossen Lastwagen auf kleinere
Transporter kann falls notig im Umfeld des Bahnhofs
stattfinden, jedoch nicht im Kern des Systems. Damit

soll vermieden werden, dass die fiir die Personenstrome
wichtigsten und sensibelsten Orte mit zusatzlichen
Funktionen belastet werden. Eine besonders interessante
Lage fir City-Logistik ware aus dieser Optik die
Weiterentwicklung des Gleisfelds Sid der SBB im
Tribschenquartier / Rdsslimatt.
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ROAD MAP ZUR UMSETZUNG DER VISION

MIT DEN SBB ZU KLARENDE FRAGEN IM HINBLICK
AUF DAS VORPROJEKT DBL

Machbarkeit moglicher Sofortmassnahmen

Zusammenschluss und Offnung der Personen-
Unterfiihrung Habsburgerstrasse und des Posttunnels
zu einer breiteren, komfortableren und ubersichtlicheren
Unterfiihrung

Umbau Bahnhofplatz Ost ebenerdig mit Durchgang zum
See, neuer Zufahrtsrampe zum P3, Suche alternativer
Standorte fir die Funktionen der SBB unter der heutigen
Rampe zum P3

Bau des Résslimattstegs mit der temporaren Querung
des Gleisfelds Siid der SBB und Querung des geplanten
Gebaudes im Baufeld A der Résslimatt

Offnung der Wegfilhrung entlang des Gleiskérpers beim
Capitol-Block Richtung Langensandbriicke, Luegisland
und Neustadt

Anforderungen ans Vorprojekt DBL

Dimensionierung der Personen-Unterfihrung
Habsburgerstrasse unter Bertcksichtigung ihrer
zukinftigen Funktionen und Beanspruchung sowie der
entsprechenden Qualitatsanspriiche an den Raum der
Unterfiihrung (z.B. Tageslicht, Bahnhofsshopping, ...)
Dimensionierung und rdumliche Lage der Verbindungen
zwischen Stadtebene und dem UG / zukiinftigen
Hauptgeschoss des Bahnhofs auf allen drei
Bahnhofplatzen Nord, Ost und West

Organisation der Verkehrsfunktionen rund um den
Bahnhof auf der Stadtebene sowie im UG (z.B. unter
dem Bahnhofplatz Ost)

Klarung Schnittstellen Bahnhof / Stadt im UG

(z.B. direkte Anbindung angrenzender Gebaude

ans zukiinftige Hauptgeschoss des Bahnhofs am
Bahnhofplatz Ost oder am Bahnhofplatz Nord)

Bauphase

Aufrechterhaltung von Schliisselelementen der Offnung
des Bahnhofs Luzern 360° wahrend der ganzen
Bauphase, z.B. Busvorfahrt Bahnhofplatz, Personen-
Unterfiihrung Habsburgerstrasse, Durchgangigkeit
Quaianlage vom Seeufer bis zur Bahnhofstrasse,
Durchgang Ost zum See

Bahnhofplatz Ost, Erweiterung Durchgang zum See
durch Anpassung der Lage und Ausdehnung der
Installationsflachen SBB
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ABKLARUNGEN MIT SBB UND ZENTRALBAHN

Anpassungen am Gleiskorper der Abstellgleise der

Zentralbahn unter dem P3

- Phase 1: Kurzung der stdlichsten Gleise um ein paar
Meter, um den Durchgang zum See unter dem P3
hindurch zu 6ffnen

Landabtausch SBB - Zentralbahn

- Landabtausch zwischen SBB und Zentralbahn zur
allseitigen ebenerdigen Einbettung des Bahnhofplatzes
Ost in seine Umgebung inkl. Ubergang in die Résslimatt
und ins Tribschenquartier, sowie zur Verbeiterung
des linken Seeufers im Bereich Werft / Inseli. Dies ist
maoglich weil der betroffene Gleiskdrper der Zentralbahn
in der Bauphase des DBL fiir einen Installationsplatz
genutzt wird und dadurch die Gleise sowieso neu
anzulegen sind nach der Bauphase.

- Mobilisierung der SBB-Abstellgleise nordlich der
Rdsslimatt fir die Zentralbahn bereits frihzeitig (z.B.
ab Bauphase DBL), so dass die Zentralbahn keine
Alternativen ausserhalb der Stadt beanspruchen
muss. Dies ware gleichzusetzen mit einem zeitlich
vorgezogenen Landabtausch.

2020 Phase 1: Offnung des
Durchgangs von Bahnhofplatz

Ost zum See

Bauphase DBL: temporéare
Aufhebung der Abstellgleise
zugunsten Installationsplatz DBL

Eroéffnung DBL: Kern des
Gleiskorpers mit 14x200m
Gleislange neu erstellt gemass
Landabtausch mit der SBB

Entwicklung und Verlagerung des Gleiskorpers der Abstellgleise der
Zentralbahn
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ANHANG

STELLUNGNAHME ZU LAUFENDEN PROJEKTEN
IM UMFELD DES BAHNHOFS

Rosslimatt: Aktuell wird aufgrund des Gestaltungsplans die
Erneuerung der Passerelle durch die SBB geplant. Die SBB
plant ein hochwertiges Provisorium fiir ca. 15 Jahre.
» Falls diese Investition nicht unabdingbar ist um
die Passerelle « baustellentauglich » zu machen
(Installationsplatz des DBL in diesem Bereich), sind
wir der Meinung dass das Geld anderweitig besser
eingesetzt werden kdnnte, beispielsweise in die
Verbreiterung der Unterfiihrung Habsburgerstrasse
durch die Offnung des Posttunnels und den Umbau der
Situation beim Ausgang zur Robert-Ziind-Strasse (SBB-
Anlagen unter der Strassenrampe) und beim P3.

Doppelbusperron am Bahnhofplatz: Dieses Projekt ist

bereits im APLU enthalten.

» Diesbeziglich sollte zugewartet werden, bis Klarheit
dartber besteht, wie der Bahnhofplatz in Zukunft
aussehen wird.

Geplante Velostation PU Siid (Hirschmattzugang)

» Diese Massnahme ist kompatibel mit dem
vorgeschlagenen Konzept. Trotz ihres Platzbedarfs im
Strassenraum sollte sie zeitnah umgesetzt werden.

Ver- und Entsorgung: Die SBB haben bereits im Vorprojekt
2013 einen konkreten Ansatz aufgefiihrt und im letzten
Halbjahr verschiedene weitere Varianten geprtift, kommen
aber zum Schluss, dass die Bestvariante aus ihrer Sicht
diejenige im Bereich des heutigen P1 bleibt.
» Dies scheint aus unserer Sicht ebenfalls sinnvoll.
Die Lage am Rand des Bahnhofplatzes zum KKL
hin, in einem Bereich wo kurz-, mittel- und langfristig
vergleichsweise schwache Fussgangerstréme zu
erwarten sind, ist vermutlich der unproblematischste
Standort auf dem Platz und gleichzeitig auch sinnvoll
in Zusammenhang mit den anderen unterirdischen
Nutzungen, die an diesen Zugang angeschlossen sind
(P2 etc.).
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QUANTIFIZIERUNG STADTENTWICKLUNGS-
POTENZIALE

Unser Projekt «Bahnhof Luzern 360° offen, ab heute» ist
zuruckhaltend bezuglich Maximierung der stadtebaulichen
Entwicklungspotenziale. Die mittel- bis langfristigen
operativen Rahmenbedingungen der SBB und der
Zentralbahn sind beim Umgang mit dem Gleiskorper zu
berlcksichtigen. Entsprechend ist es nicht unser Ziel,
zusatzliche Flachen fur Stadtentwicklung freizuspielen.
Stattdessen verandern wir mit intelligenten Massnahmen
die heutige Situation so, dass sich optimale Bedingungen
fur eine hochwertige Stadtentwicklung im Bahnhofsgebiet
ergeben — in erster Linie fir die Flachen, die unter
Bericksichtigung aller Rahmenbedingungen seitens der
SBB und der Zentralbahn sicher mittelfristig freigespielt
werden kénnen; in zweiter Linie aber auch mit einem
Blick auf zusatzliche Potenziale, die sich zu einem
spateren Zeitpunkt aus Anderungen der operativen
Rahmenbedingungen ergeben kénnten (z.B. Freispielung
zusatzlicher Flachen des Gleiskorpers durch die Aufgabe
von Abstellgleisen).

Entsprechend ist die Quantifizierung der
Entwicklungspotenziale unseres Projekts zweistufig:

Mittelfristig gesicherte Entwicklungspotenziale

Hier werden die Entwicklungspotenziale eingerechnet,

die in den Planen des Projekts dargestellt sind. Dazu
gehoren insbesondere der Ersatzbau anstelle des P3, der
Bau auf der durch den Landabtausch zwischen SBB und
Zentralbahn freiwerdenden Parzelle zwischen Bahnhofplatz
Ost und Werft, sowie der Bau zwischen Bahnhofplatz West
und Capitol-Block.

Fir diese 3 Bauten ergibt sich ein Total von rund 43'000 m2
BGF.
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Mogliche weitere Entwicklungspotenziale

Spielrdume, die spater genutzt werden konnen, und flr
durch die Offnung des Bahnhofs Luzern 360° optimale
Entwicklungsbedingungen herrschen werden, sind mdglich
im Bereich des Gleiskorpers der Abstellgleise zur Werft

hin (namentlich falls sie nicht durch die Zentralbahn
beansprucht werden nach dem Bau des DBL) sowie stidlich
der Langensandbriicke im Steghof beidseits der Bahngleise.

Bei Anwendung einer ahnlichen Dichte wie in der Rosslimatt
(AZ rund 3.5 fiir die Baufelder exkl. 6ffentlicher Raum) ergibt
sich ein Potenzial von:

- Rdsslimatt Nord: 56’000 m2 BGF (Flache des
Gleiskorpers 2.4ha, wovon 33% fiir 6ffentlichen Raum,
1.6ha fur Baufelder, AZ 3.5)

- Steghof Ost: 35’000 m2 BGF (Flache des Gebiets 1ha, 1
Bautiefe d.h. ohne 6ffentlichen Raum, AZ 3.5)

- Steghof West: 33’000 m2 BGF (Flache des Gebiets
1.4ha, wovon 33% fiir 6ffentlichen Raum, 0.93ha fir
Baufelder, AZ 3.5)
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NACHWEIS SCHLEPPKURVEN DER BUSSE,
BAHNHOFPLATZ NORD UND BANHOFPLATZ WEST

Schleppkurven Bahnhofplatz West

Schleppkurven Bahnhofplatz Nord
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MUSTERVERBINDUNGEN

Mit dem Bahnhof Luzern 360° offen ergeben sich neue Rah-
menbedingungen und in fast allen Fallen zusatzliche, attrak-
tive Moglichkeiten, sich zum und um den Bahnhof Luzern
zu bewegen. Namentlich fir den Langsamverkehr sowie fiir
OV-Passagiere ergeben sich vielfaltige neue Méglichkeiten,
sei es fir den Zugang zur Bahn und fiir Umsteigebeziehun-

... z.B. Bahnzupendler mit Arbeitsplatz ewl-Stammareal
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gen, sei es fur Quartierverbindungen in alle Richtungen tber
das Gleisfeld.

In den Darstellungen bedeuten gestrichelte Linien die
heutigen Optionen (Verkehrsmittel) und Wege, wahrend die
durchgezogenen Linien zukiinftige Optionen (Verkehrsmit-
tel) und Wege darstellen.
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Wiirzenbachquartiel

Kastanienbaum
Horw

//(//'/

... z.B. Buspendler Wiirzenbachquartier — Horw / Kastanienbaum
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Altstadt

Hirschmattquartier

... z.B. Velo- und Fussverbindung Tribschenquarier — Hirschmattquartier/Altstadt
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Tribschenquartier
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... z.B. Autoverbindung von Emmen, Meggen und Horw — KKL
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Tribschenquartier

... z.B. Autoverbindung vom Wiirzenbachquartier ins Tribschenquartier
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... z.B. Konzertbesucher (Bus) zum KKL
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... z.B.Velo Pendler — Bahnhof UG (weiter in Richtung Ziirich)
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